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Kolesoveé rypadlo SchRs 1550/4x30, rypadlo pro tieti
tisicileti

Schaufelradbagger  SchRs  1550/4x30,
Bagger fiir das dritte Jahrhundert

Auf dem Tagebau Nastup in TuSimice lduft
ein Garantiebetrieb eines neuen
Schaufelradbaggers SchRs 1550/4x30. Es
handelt sich um einen Bagger neuer
Generation, dessen Entwurf in den
Projektierungsbiiros der Gesellschaften
KRUPP Fordertechnik GmbH Essen und
VITKOVICE PRODECO as. Teplice
entstand. Der Beitrag soll die fachliche
Offentlichkeit iiber der Aufbauldsung und
den Parametern des neuen Grofgerites
informieren.

Digging-wheel excavator SchRs1550/4x30,
excavator for the third millennium

Guarantee operation of the new digging-
wheel excavator SchRs 1550/4x30 is under
way on open pit mine Nastup TuSimice. It
is the excavator of the new generation; its
design was drawn in designing departments
of company KRUPP FORDERTECHIK
GmbH in Essen and VITKOVICE
PRODECO, joint-stock company Teplice.
The report informs experts about

a onstruction design and about parameters
of the new large machine.

Potopuprii sxckaBatop SchRs 1550/4x30 -
MaIIWHA TPETHETO ThICAYEIeTHS

ITo paspese Hacryn Tyummune
OCYIIECTBJIAETCS TapaHTHI{HAas 3KCIUTyaTa-
LM HOBOTO POTOPHOro 3KCKaBaTopa SchRs
1550/4x30. Orto OSKCKaBaTOp  HOBOIO
TIOKOJIEHHS!, NPOEKT KOTOPOTrO BO3HMKAI B
TNPOEKTHO-KOHCTPYKTOPCKUX Gropax (upm
KRUPP FORDERTECHNIK. GmbH Essen
u Vitkovice- Prodeco a/o Terumue. Aptop
cratbd  MHQOPMHpPYET O  NpPHMHLUIAX
PEIICHH KOHCTPYKIMH KPYITHOM MalIMHBI
U 00 ee mapameTpax.

Kolesové r\'/padlo SchRs 1550/4x30,

r a0 7

Na dole Néstup v TuSimicich probiha
garanCni provoz nového kolesového
rypadla SchRs 1550/4x30. Jedna se
orypadlo nové generace, jehoz navrh
vznikl v projek¢nich kanceléfich spolec-
nosti KRUPP FORDERTECHIK GmbH
v Essenu a VITKOVICE PRODECO, a. s.
Teplice. Pfispévek ma za cil informovat
odbornou vefejnost o konstrukénim feseni
a parametrech nového velkostroje.

V rémci kontraktu na dodavku tii velkostrojii, uzavieného na zdkladé vysledkd

vybérového fizeni z inora 1997 mezi Severo¢eskymi doly, a. s., Chomutov a akciovou
spoleénosti VITKOVICE — PRODECO, bylo na dole Nastup v TuSimicich uvedeno do
garan¢niho provozu kolesové rypadlo SchRs 1550/4x30.

Rypadlo dodaly spole¢nost VITKOVICE PRODECO, a. s., Teplice spole¢ng
s firmou KRUPP - FORDERTECHNIK GmbH ve spoluprzim s dodavatelskymi
organizacemi z Ceské republiky. Projektové fedeni rypadla splituje zaddvaci technické
a geometrické podminky poptdvkové specifikace objednatele ze dne 29.10.1996. Navrh
a vyroba jsou provedeny dle nejnovéjlich standardi techniky a osv&d&enych
bezpe¢nostnich pravidel.

Kolesové rypadlo SchRs 1550/4x30 je uréeno pro nasazeni na prvni skryvkovy
fez dolu Nastup TuSimice akciové spole¢nosti Severoeské doly Chomutov. Je uréeno
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pro povrchovou t&7bu nadloznich zemin, s vyskytem zvodnélych, lepivych spraSovych
materidld s objemovou hmotnosti rostlé zeminy 1,8 m*h™, koeficientem nakypfeni 1,2
a s teoretickou vykonnosti az 8250 t/hod., tj. 5500 m*h™ s.z.

Prim&ma4 §itka bloku je 90 m, vyska bloku 30 m s bo&nim thlem svahu 35°.
Konstrukce stroje umoziiuje vyskové postaveni nakladaciho vozu +12/ -10 m.

0847-508

Dobyvaci soubor kolesového rypadla SchRs 1550/4x30 je stroj sklddajici se ze
téf zakladnich Casti :
e kolesového rypadla (1)
e spojovaciho teleskopického mostu (2)
e naklddaciho vozu (3)

Kolesové rypadlo (1) a naklddaci viiz (3) se pohybuji na housenicich a jsou
vzdjemné spojeny spojovacim mostem (2). Na spojovacim mostu je pasovy dopravnik
uspofddén teleskopicky.

T&Zeny materidl nabirany kolesem je pfeddvan z dopravniku na kolesovém
vylozniku na dopravnik na spojovacim mosté pfes kratky mezipds umistény ve spodni
stavb& kolesového rypadla. U kusovitého materidlu se materidl vede pfes dvourotorovy
drti¢, ktery je umistén v oto&ném stiedu plosiny. U jemnozrnného a lepivého materidlu
jsou rotory drti¢e vychyleny z toku materidlu. Spojovaci most, ktery je oto&né& podepien
na bo¢ni stran€ spodni stavby rypadla, pfeddvd t€Zeny material na naklddaci dopravnik
pohyblivé uloZzeny na nakladacim voze.

Pfeddvéni t¢Zeného materidlu na porubni dopravnik se déje pfes dopadovy still
zavéSeny na konstrukci naklddaciho dopravniku naklddaciho vozu. Pfitom je pés
porubniho dopravniku veden pies dopadovy sttil.

Napdjeci napéti je ptivedeno vle¢nym kabelem z kabelového vozu na kabelovy
buben umistény na naklddacim voze.

23



Zpravodaj Hn&dé uhli 2/2002

Ocelova konstrukce rypadla je navrzena dle normy DIN 22261-2. Jednotlivé
detaily jsou feSeny sohledem na dynamické namdhdni a sohledem na maximalni
Zivotnost stavby. Modernimi vypo&etnimi metodami a pouZitim zkuSenosti z podobné
fady rypadel bylo dosaZeno optimdlni dimenzovéni konstrukce, potfebné tuhosti
a pfiméfené hmotnosti. Konstrukce horni stavby je zavéSena vzdy na dvou lanovych
zévésech a podepiena &tyfmi kulovymi podpérami. Kulové podpory umoZiuji
v urditych provoznich pfipadech tzv. rozloZeni stavby stroje.

Navrh konstrukce je disledné staticky urcity a respektuje nainstalované strojni
skupiny technologického zafizeni. Strojni dily jsou ve velké vétSin€ snadno pfistupné
jak k b&zné udrzbg, tak k opravdm. Nutnost pouziti tézkych mechanismi pro pfipadnou
vyménu opotfebovanych dilti je minimdlni.

Pojezdové Ustroji je housenicové. Rypadlo je podepfeno tfemi dvojicemi
housenic. Elektromotory pohéni hnaci turasy pfes kloubovy hiidel a Sneko-planetové
pievodové skiing. Podpérny viiz je uloZen na tfech housenicich s elektrickym pohonem.
Rizeni podvozk je vzdy dvéma housenicemi a je v obou pfipadech hydraulické.

Oto¢nd &ast stroje je uloZzena na kulové drize, umisténé na spodni stavbé
rypadla. Otéeni se d&je pomoci dvou prevodovych skiini s elektrickym pohonem.
Vné&jsi ozubeny vénec je oddélen od kulové dréhy.

Kolesovy vyloznik je zdvihdn a spoustén lanovym kladkostrojem s vratkem
umisténym v piisttesku na vyvaZovacim vyloZzniku. Kladkostroj je navrZen
ze zdvojeného systému lan s vyrovnadvanim. Systém kladek na obou vzpérich je
uspoiddan tak, aby pfi pfipadném selhdni jednoho zlan nedoslo k asymetrickému
zatizeni ocelové konstrukce stoZdru horni stavby a vzpéry. Takovy systém umoZiuje
provést piipadnou vymeénu vZdy jednoho lana bez podpirdni stroje. Vratek zdvihu se
sklada ze dvou lanovych bubnii se samostatnym pohonem. K dosaZeni synchronizace
otd¢ek obou pohonii jsou ob& pfevodové skiin€ vratku propojeny hiideli.

Dobyvaci orgén - koleso - se sklddd z bezkomorového jednosténového télesa,
které je osazeno 14 koretky. Kazdy korecek je osazen Sesti vyménitelnymi zuby. Zuby
jsou pfiSroubovany a pfidrzovany bo¢nimi vodicimi plochami. Kore¢ky jsou upevnény
na télese kolesa étyrml éepy Dno kore¢kl je tvofeno retézy Koleso Je prlpevnéno
vyso&opcvnostmml "UL{') l&’,{l:dUs fifideie. Kolesové hiriaei JC UiGZEnia na avou
valivych loZiskdch solejovym mazdnim. Na pievislém konci hfidele je nasazena
pfevodova skiifi.
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Pohon kolesa se nachdzi na stran& kolesového vyloZniku, kterd je protilehld
kolesu. Pohon je proveden jednim elektromotorem (1), ktery pohdni koleso pres
kloubovy hfidel (2), kapalinovou spojku (3) a pfevodovku kolesa (4). Pievodovka
kolesa je vybavena pomocnym pohonem pro pomalou manipulaci s kolesem v piipadé
udrzby a ¢ist&ni koreCkdi. Pomocny pohon je moZno zatadit ddlkové za klidu hlavniho
pohonu.

Elektromotor je uloZen na bo¢ni plo$ing, kterd je napevno spojena s kolesovym
vyloznikem.

Pasové dopravniky jsou navrzeny se stejnou rychlosti a Sifkou dopravniho pésu
na celém stroji. Pohané&ci jednotky jsou pfipojeny k hnacim bubnim pfirubami. Pienos
krouticiho momentu z elektromotoru do pfevodové skiiné je hydraulickymi spojkami.
Vykony byly optimalizovany za u¢elem minimalizace mnozstvi pouzitych komponentti.
Kazdy dopravnik je vybaven u€innymi stiraci. Pod dopravnikem ve spodni stavbé&, pod
ob&ma konci spojovaciho pasu a pod naklddacim pasem jsou instalovdny pra3né pésy.
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Stroj je vybaven centralnim mazacim systémem. Mazaci systém se sklddd ze tii
okruhti a tuk je barelovymi erpadly pfiveden na ve$kerd mazand mista. Oba podvozky
jsou osazeny dvojpotrubnim mazacim systémem, ostatni zafizeni je mazéno
jednopotrubnim systémem s progresivnimi rozvadé¢i. Vyvody z ru¢n€ mazanych mist
jsou pro snadnou dosazitelnost obsluhy sdruzeny do tzv. mazacich hnizd pfistupnych
z pochlizkovych lavek.

Dva nezavislé, vzdjemné& propojitelné vzduchové okruhy, zajidtuji rozvod
tlakového vzduchu po celém stroji.

Rypadlo je vybaveno dvéma otoénymi jefdby o nosnosti 5 tun sdosahem
k nejdulezitéjsim strojnim uzldm. Jeden jefdb se nachdzi na vzpére, druhy na
vyvazovacim vylozniku. Pro vulkanizaci dopravnich pésti a obsluhu skladt hydrauliky
jsou instalovany tii elektrické kladkostroje o nosnosti 0,5 al tuna. K obsluze dopravniho
pasu ve spodni stavbé je uréen elektricky kladkostroj o nosnosti 5 tun.

Na stroji jsou instalovany dvé kabiny pro fizeni. Prvni se nachédzi na 3picce
kolesového vylozniku a slouzi k fizeni stroje. Je umisténa na ploSing, ktera je zavéSena
na vytahu. Druhd kabina je umisténa na plo$in€ na naklddacim voze a slouzi pro
klapkafe. Kabindm byla vénovdna mimofddnd pozornost. Ndvrh vzeSel z ateliéru
renomovaného &eského designéra a respektuje jednak pozadavky na ovlddéni stroje
a pozadavky na ergonomii a pracovni prostfedi. Kabiny jsou vybaveny klimatizaci
s t¢innou filtraci pfivadéného vzduchu. Kiesla pro fidie a klapkafe jsou odpruZena
vzduchovymi vaky. Ovlddaci prvky jsou soustfedény do dvou panelli na opérkich
kiesla. Monitory fidictho a monitorovaciho systému jsou umistény v pruznych
zav&sech. V obou kabindch se nachdzi vedle komunika¢nich prostiedk@i monitory
primyslové televize.

Kromé t€chto kabin je na stroji $atna, dilna a dvé€ kabiny hydrauliky.

ProtipoZarni ochrana stroje je feSena ru¢nimi hasicimi prostfedky. Uzaviené
prostory s nebezpedim pozéru jsou osazeny ¢idly EPS.

Eiekiricke zarizeni

~ Rypadlo je napédjeno kabelem 35kV o prifezu 3x50+3x16 mm’ navinutym
v délce 500 m na kabelovém bubnu umisténém na plo§iné naklddaciho vozu. Rypadlo je
vybaveno jednim hlavnim transformatorem 35/6,3 kV, 5000 kVA v a tfemi
transformatory 6/0,4 kV. Ovlddaci obvody pohonii napdji tii jednofazové vzduchové
transformatory 400/230V, kazdy o vykonu 4,2 kVA, které jsou pfipojeny na piipojnice
motorového rozvodu v pfislu$né rozvodné.

Motor kolesa 6kV, 1000kW, ktery je s kotvou nakratko a hydraulickou spojkou,
je spoustén vakuovym styka¢em. U€inik je kompenzovan individudln€ kondenzétory.

Pohony dopravnich pdsti jsou vybaveny motory 400V s kotvou nakratko
a hydraulickymi spojkami a jsou spoustény pfimym zapnutim na sit’.

Pohony pojezdl obou podvozki, oté€eni a zdvihu kolesového vylozniku jsou
fizeny frekvenénimi méni¢i. Vlastni regulace a fizeni jednotlivych méni¢t v rozsahu
potfebném pro splnéni poZzadovanych funkci pohonu je zajidt€éno mimo fidici systém
rypadla pomoci vlastnich programovacich prostfedkd, které jsou soucésti frekvenénich
méni¢d. Ty komunikuji sfidicim systémem rypadla po datové sbé&rnici. Po této
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komunikaci jsou zhlavniho fidiciho systému rypadla do frekvenénich méni¢d
pfedavany zaddvané povely, opatné jsou pienaSeny provozni a poruchové stavy pro
diagnostiku v fidicich kabinach.

Kabelové rozvody na rypadle jsou provedeny klasickym zplisobem, pfevdzné
v trubkdch, z&4sti na kabelovych ro3tech. Pii realizaci kabelovych tras byly
respektovény vlastnosti pouZitych zafizeni a podminky pro splnéni poZadavku EMC na
vzdjemné ruseni.

Kromé obvyklého slaboproudého zafizeni jako je telefonni rozvod a hlasité
dorozumivaci zafizeni, je rypadlo vybaveno okruhem priimyslové televize, umoziiujici
sledovat technologické procesy v mistech vzdélenych nebo nepfistupnych pfimému
dohledu.

Rypadlo je vybaveno systémem elektrické poZdrni signalizace s ustfednou
s teplotnimi a koufovymi ¢idly a systémem linedrnich ¢idel.

Ridici systém

Technologické procesy rypadla jsou fizeny a monitorovany fidicim systémem
s centralnim procesorem se 100% zédlohou. Ridici systém (RMS) je koncipovén jako
centralizovany s dédlkové ovladdanou vstupné — vystupni stranou signélovych piipojeni
RIO.

Centralni sestava vykonnych procesori PLC 5/60 zapojenych pro provoz v do
zéskokovém rezimu BACKUP je komunikaéné propojené tfemi datovymi sbérnicemi
RIO s jednotlivymi procesnimi stanicemi v rozvadéfich RD a operatorskou stanici
v kabiné klapkarte.

Rychlou komunikaéni sbémici DH+ je centrdlni procesorovd sestava propojena
s hlavni operatorskou stanici v kabin¢ fidi¢e a dvéma procesnimi stanicemi pro fizeni
pojezdi, které jsou osazeny vykonnymi procesory SLC500/04, jejichz pomoci jsou
realizovdny algoritmy fizeni a regulace pojezdovych housenic, tzn. pfimé Fizeni
a monitorovéani soustavy frekvenénich méni¢t pomoci scan portd.

Rizeni frekvenénich méni¢t zdvihu kolesového vylozniku, ota¢eni horni stavby
a kabelového bubnu je realizovano pomoci komunikace RIO spolu s diskrétnimi
fidicimi signaly. Styk obsluhy sfidicim systémem je realizovan filosofii MAN -
MACHINE v interaktivnim rezimu s vyuZitim systémovych moZnosti dotykovych
obrazovek a operétorskych paneld.

Stroj je vybaven plnou automatikou dobyvéni. Ta zabezpeCuje vytvareni &elniho
a bo¢niho svahu dle zadanych parametrii a vytvareni plan€¢ dle zadaného sklonu.
Informace potfebné k pohybiim stroje jsou snimény &idly, které jsou instalovany na
rypadle a vyhodnocovény softwarovymi procedurami fidiciho systému. Osazeni stroje
koncovymi vypinaci a snimaci spliiuje poZzadavky na zabezpeteni bezpe¢ného provozu
a bezchybnou funkci algoritmt fizeni.
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Hlavni technické parametry :

Teoreticky vykon

Teoreticky vykon v mnozstvi

t&eného materialu (pfi sypné hmotnosti 1,5 t/m’)
Sitka past

Rychlost past

Max. vyska fezu

Hloubka fezu (hloubka pod pojezdovou rovinou)
Délka kolesového vylozniku od stfedu otaCeni

do stfedu kolesa (koleso spusténo na pojezdovou rovinu)

Sklon kolesového vylozniku
Otoc&nost horni stavby rypadla viéi
spodni stavbe rypadla

Uhel otaceni horni stavby kolesového

rypadla vii¢i spojovacimu mostu

Housenicovy podvozek kolesového rypadla

Pocet housenic
Usporadani

Provedeni

Rychlost pojezdu, plynule fiditelna

Stfedni tlak na podlozku pfi provozni
hmotnosti

Hnaci vykon

Housenicovy podvozek nakladaciho vozu

Podet housenic
Usporadani

Provedeni
housenice

Nejmensi polomér zatacky vztazeny na stied vozu
Rychlost pojezdu

Stredni tlak na podlozku pii provozni hmotnosti
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 5500m’h

8 250 t/h

2 000 mm

3,8 m/s

30 m

4'm

70 m
+13,5°/-11,2°
360°

+160°

6

titibodova opéra

(3 housenicové skupiny,
kazda se 2 jednotlivymi
housenicemi)

2 fizené housenicové skupiny
1.pevna housenicova skupina

mezi 2,5 — 10 m/min

110,9 kKN/m?

110 kW

tfibodova opéra

2 fizené housenice/l pevna

40 m
2,5 -10 m/min

111,5 kN/m?
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Koleso s pohonem

Provedeni kolesa bezkomorové jako jednokotoutové
kuzelové kolo

Objem kore¢ku 1240 litrd

Objem mezikruzi 620 litrt

Jmenovity objem kore¢ku 1550 litrd

Pocet kore¢kt 14

Pdsové dopravniky

Clenéni pasovych dopravnikd

Pés 1 = dopravni pés kolesového vyloZzniku

Pés 2 = dopravni mezipdas na kolesovém rypadle
Pés 3 = dopravni pas spojovaciho mostu

Pés 4 = dopravni pés vyloZzniku naklddaciho vozu

Pés 2.1 = pradny pés pod mezipdsem

Pés 3.1 = pradny péas pod spojovacim mostem

Pas 3.2 = pradny pés pod spojovacim mostem

Pés 4.1 = pradny pds pod vyloZnikem naklddaciho vozu

Hlavni pasy Pra3né pasy
| 2 3 4 2.1 3.1 3.2 4.1
Ptikony |250 160 355 160 15 15 15 15
motort
(kW]
Pocet 2 1 2 1 1 1 1 1
pohonii
Drtié ve stFedni stavbé
- drtici vykon 5500 m’ .s.z.hod™!
- pfikon pohoni rotorti 2 x250kW
- primér drticich kotouci 1,28 m

Rypadlo jako jedno z prvnich zafizeni doddvanych na trh akciovou spole¢nosti
VITKOVICE PRODECO vyhovuje evropskym normdm a piedpisim. V souladu s nimi
byl vystaven evropsky certifikat shody a velkostroj je oznaden znatkou shody CE.
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