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Analyza jednobubnové pohanéci stanice 1200

Analyse der Eintrommelantriebsstation
1200

Der Beitrag macht die Fachoffentlichkeit
mit einer effektiven Konzeption der
Antriebsstation einer Fernbandtransport-
anlage TC11 bekannt. Die Antriebsstation
ist mit einer Trommel ausgestatten und auf
einem Ponton gelagert.

Die Spannvorrichtung ist ausgelegt fiir 700
mm Sektionslinge des Gurtforderers fiir
Fordergurt mit einer Tragkonstruktion aus
Polyamid und fiir 1000 m Sektionsldnge
beim Einsatz des Fordergurtes mit einer
Tragkonstruktion aus Polyester. Die
erreichbaren Parameter wurden fiir die
Kohle- und Abraumforderung gerechnet.
Die Antriebseinheiten sind fiir 200 bis
250 kW einzusetzen.

Analysis of one-drum conveyor drive unit
1200

Elaborate paper introduces experts to an
effective conception of long-distance
conveyor belt drive unit of parameter TC1.
The drive unit located on a pontoon is
provided with one driving drum.
Tensioning device is sized for 700 m

continan  lonat of convevar halt  for

conveyor belt with polyamide support
frame and for 1000 m section length of
conveyor belt with polyester support frame.
Range parameters were calculated for coal
and overburden transport. Drive units can
be used from 200 to 250 kW.

AHanu3 npuBoiHOM craniuy 1200 ¢ ogauM

GapabaHom

CraTbs OIMCHIBAET a¢dexTHBHYyIO
OKCIUTyaTallMI0  TPUBOJHOM  CTaHUMH
MarucTpajibHOIo KOHBEHEPHOTO

TPaHCNOpTa C  TapaMeTpaMH  TOpHO-
TpaHcnopTHoro komiuiekca TKI1. Pemenue
CTaHIMH ¢ OAHUM OapabaHoM, pa3MeleHue
- Ha mnoHroHe. [lapamerpsl ycrpoiicTBa
HATSOKEHUS JICHTHI TOJ00paHbl JUTS UTHHBI
KonBeliepHo#i cekuuu 700 M IS JIEHTHI C
TIOJITMAMHUIHBIM HECYLIMM KapKacoM H IS
sl cexup 1000 M npu nmpuMeHeHUH
JEHTBl ¢ MOJMI(UPHBIM  HECYIIMM
kapkacoM. [lapameTps! pamuyca neiicTsus
paccyuTaHbl Ha  TPAHCIOPT Yyl H
BCKPBILIHON Macchl. MOXHO HCIIOJIB30BATH
ripuBoHble enuHuipl 200 - 250 kBT.

Analyza jednobubnové pohané&ci stanice
1200

Zpracovany clanek seznamuje odbornou
veiejnost s efektivni koncepci pohénéci
stanice dalkové pasové dopravy parametru
TCI1. Pohéanéci stanice je feSena s jednim
pohénécim bubnem, umisténa na pontonu.
Napinaci zafizeni je dimenzovéno pro délku
sekce pasového dopravniku 700 m pro
donravmi pis s nolvamidovon nosnon
kostrou a pro délku sekce 1000 m pfi
nasazeni dopravniho pésu s polyesterovou
nosnou kostrou. Dosahové parametry byly
vypocéteny pro pieprava uhli a skryvky.
Pohénéci jednotky lez pouzit 200 az
250 kW.

Délkova pédsova doprava dominantnim zplisobem ovliviiuje ekonomiku t&Zby na
povrchovych lomech. Dilezitym kritériem pro stanoveni efektivity pasové dopravy je
pomér mezi skute¢nou a projektovanou t&zbou. .

Vysoké investiéni néklady na pdsovou dopravu nuti k celkovému vysokému
vytiZzeni pasovych dopravniki a tim k dimenzovani zafizeni t¢sné& na vykonové hranici.

Navrzena koncepce jednobubnové pohédnéci stanice 1200 spliiuje hlavni kritéria
kladend na dokonalou funkci pohdné&ci stanice pasového dopravniku. Parametry
jednobubnové pohdnéci stanice byly projektovany pro maximélni délku jedné sekce
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pasového dopravniku 700 m pfi pouZiti dopravniho pasu kvality P 2000, PA 700.
V piipadé nasazeni dopravniho pédsu s polyesterovou nosnou kostrou je maximalni délka
jedné sekce pasového dopravniku az 1000 m. Maximdlni instalovany vykon pohdné&cich
jednotek je 2x250 kW. Celkova dispozice jednobubnové pohdnéci stanice je patrna
z ptiloZzeného obr. 1.

Dosahové parametry pdsového dopravniku s jednobubnovou pohéné&ci stanici
byly vypocteny pro piepravu uhli a skryvky. Pfi pfepravé uhli byla pouzita tato vstupni
data:

Jmenovita rychlost Pravnl mnozstvi
[ms™] [th™]

3,15 1440

4,0 1830

5,0 2280

Pro pfepravu skryvky, pfi jmenovité rychlosti v = 5,0 ms”, je ve vypottu
pfepravni mnozstvi Q = 3300 th™.

Pro piehlednost jsou vysledky vypoctu zpracovény v nésledujicich grafech.

Graf 1 zobrazuje zavislost celkového pfikonu na pfepravni vy$ce pfi jmenovité
rychlosti v = 3, 15 ms™, graf 2 zobrazuje shodné parametry s grafem 1 pro jmenovitou
rychlostv=4 ms” a graf 3 pro jmenovitou rychlost v =5 ms™

V grafu 4 jsou zobrazeny vysledky vypoctu pro pepravu skryvky.

Pfi kompletaci jednobubnové pohdné&ci stanice byly pouZity provozné
odzkousené prvky.

Pohénéci buben o 1,28 m je klasické tfidilné koncepce s vyménnou hiideli
uloZenou v rohovych loZiscich.

Réam pohonné jednotky je upevnén na pontonu. Pohonnd jednotka 250 kW se
skladd z asynchronniho elektromotoru s kotvou krouzkovou typu 1YG 500L-6,
kuZzeloc¢elni pfevodovky OK OO 1223, kotouové brzdové spojky Periflex 450/800
s kotou¢ovou brzdou Svendborg BSFH 306 MS s agregitem PU 500 SOBO. Brzdné
desticky jsou drzeny tfmenem BSFH 300MS.

Pro diagnostiku chodu elektromotoru, pfevodovky a pohdn&ciho bubnu je zvolen
diagnosticky systtm CMMS. Systém je vybaven procesorovou vyhodnocovaci
jednotkou CMMS MP s pfevodnikem CMMS AD a zobrazovacim servrem DDES.
Kombinovany snima¢ méfi vertikdlni a horizontalni rychlost kmiténi a teplotu loziska.
Stav snimace je vyhodnocen u kazdého ¢idla signdlnim procesorem, ktery hlidd 2
nastavené mezni hodnoty pro kazdou veli€inu, poruchu ¢idla a umoziiuje komunikaci
po digitélni sbérnici a vyhodnoceni stavu zafizeni dle kombinace s n€kolika parametry.

VynéSeci buben méd ¢ 0,8 m. Povrch bubnu je pogumovany. Vynaseci buben je
feSen shodné jako napinaci a vratny buben. LoZiska jsou umisténa uvnitf bubnu a osa
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vynéaseciho bubnu je upevnéna v konzolach. Konzoly jsou posuvné uloZeny na nosniku
pohanéci stanice, mezi konzolami a ptirubou ocelové konstrukce jsou umistény dva
tlakové snimace napinaci sily.

Napinaci zafizeni se sklddd z napinaciho voziku, napinaciho vritku s lanovym
kladkostrojem a snimaci napinaci sily.

Napinaci vozik se sklad4 z ocelového rdmu, napinaciho bubnu, kladek lanového
kladkostroje, pojezdovych kladek a stérate napinaciho bubnu.

Napinaci vratek se skladd z dvojitého lanového bubnu, z pfevodové skiing,
asynchronniho elektromotoru s kotvou nakratko, kotoucovou brzdou s mechanickym
spinalem ukazatele opotfebeni brzdového oblozeni a senzorem kontroly odbrzdéno —
zabrzdéno.

Variantné lze uzit Fizeni asynchronniho elektromotoru s kotvou nakratko
fizeného frekvenénim méni€em. To ndm umozni optimdlné volit rychlost napinaciho
voziku v zavislosti na typu pouzitého dopravniho pdsu, délce dopravniku a zplsobu
provozoxlféni napinaciho zafizeni. Jmenovitd rychlost pojezdu napinaciho voziku je
0,16 ms™.

Lanovy kladkostroj méd pfevod 2 x 3. Snimani napinaci sily je feSeno dvéma
tlakovymi snimaci a vyhodnocovani v fidicim systému ZAT 2000.

Homi vétev dopravniho pdsu je vedena v girlandovych stolicich. Stolice jsou
prostfednictvim zavésti uchyceny v prazcich, které jsou prfiSroubovany kocelové
konstrukci pohénéci stanice.

Pfed ndb&hem na vynaSeci buben jsou umistény tfi vySkoveé stavitelné prazce
s pevnymi véleCky, jejichz nastavenim muizeme optimdln¢ smérovat tok t€Ziva na
tlumici Stit.

Tlumici §tit je nové koncepce. Tento tlumici §tit je navrZzen dvoudilny,
hydraulicky ovlddany. Tato konstrukce umoZiuje samostatné nastaveni horni Césti
tlumiciho §titu a dolni vykyvny segment zajisti optimdlni smérovéani toku té€ziva do
nasypky vratné stanice navazujiciho dopravniku.

TTmntnnctni 11daie iednnhinhnavd nahdndni ctanica 12NN icnnr nusdeny hoe
FE S STR SR S oI U UiV Ty P AIRRIIGLE DRiiie LU U oW RE T waswaiy e

pohonu a dopravniho pdsu a elektrovybaveni.

Pohénéci stanice 1200 38 000 kg
Ponton 12 500 kg

Pro srovnani hmotnosti jsou uvedeny hmotnosti dvoububnové pohdnéci stanice
1200 na kolejovych podvozcich vyrdbénych diive v Transport¢ Chrudim. Hmotnost
pohénéci stanice je uvedena bez pontoni, dopravniho péasu a elektrovybaveni.

Pohéanéci stanice 1200 TRA 117 000 kg
Kolejisté ~ 25 m 19 000 kg

32



(MY 0ST x g) 201wjs 129upyod paougnqoupaf [ 490

[ |
Bimeeem/ B A
PPl ) — = S I DA
—— e , = = = = -
{14 EI.T}“. xmll i I-*,__"f ) .._le__ ..... B
= e -
el st ; = = L]
_
g -
j ¥ 1
v
E€ €€ LE 43
1€ 1€ 9% o€ 3
€ s\ u\ @& /v s=\u\[w/a EWWU [€
/ I /.F.t T o _ // _,, ‘ ﬁnlH s \ \\ i
f
e {b— A -
g 8 - |
- /

o
-OL\
§|\

o
v
of | | .
—

b b
o
ar//



400

350

300

celkovy pFikon [kW]
g8 g

-
o
o

100

celkovy prikon [kW]
8
o

g

100

Zavislost celkového piikonu na prepravni vysce pfi Q = 1440 th™

s

e

/
_—

Zavislost celkového pFikonu na prepravni vy$ce pfi Q = 1830 th™

—_

15 20 25 30

prepravnf vy8ka [m]

——L=500m
~——L=600m

L=700m
~L=800m
——L=900m
wmem | 21000 M

Graf ¢.1

~—==L=500m
~—L=600m

L=700m
~—L=800m
~——L=900m
~—L =1000 m

10

30 40 50
piepravni vy3ka [m]

Graf &.2



Celkovy piikon [kW]

celkovy piikon [kW]

Zavislost celkového pfikonu na pfepravni vysce pfi Q = 2280 th™

700
600
500
—L=500m
400 L =600m
L=700m
=L =800m
~——L=900m
| = =
200
100
0 . - . - .
0 5 10 15 20 25 30 35 40
Pfepravni vy$ka [m]
Graf 6.3
Zavislost celkového pfikonu na pfepravni vy$ce pfi Q = 3300 th™
600
- /
400
i —L= 500m
st ——L=600m
G L=700m
300 L= 800m
——L=900m
——L =1000m
200
100
0 . - . . .
0 5 10 15 20 25 30

pfepravni vy$ka [m] Graf &. 4



Zpravodaj Hn&d¢ uhli 2/2002

Soucasné pasové dopravniky Sife 1,2 m maji pohdnéci stanice projektovany pro
instalaci ¢tyf pohonnych jednotek. Vzhledem ke skuteénému mnoZstvi a délkdm sekei
jednotlivych dopravnikli jsou pouzivany péasy P 1600, PA 500, resp. P 2000, PA 700,
které neumozZiiuji provozovat pohonné jednotky vétsiho vykonu nez 250 kW.

Zavaznym nedostatkem dosud provozovanych pohénécich stanic $ife 1,2 m je
vysokd hmotnost a absence kvalitniho zafizeni na ladéni pohon.

Navrzena koncepce jednobubnové stanice susazenim jak nosné ocelové
konstrukce, tak i pohonii na pontonu umoznila podstatné sniZit hmotnost pohénéci
stanice jako celku.

Dale bylo docileno snizeni padové vysky v piesypu péasového dopravniku na
2,2 m s pfiznivym vlivem na energetickou néro¢nost a snizenym dynamickym u¢inkem
v pfesypu. U jednobubnové pohdnéci stanice odpadd vzdjemné ladéni pohoni
a pohénéci buben je moZno provozovat na plnou Zivotnost obloZeni. Umisténi
napinaciho bubnu pfed ndbéhem na pohdnéci buben umoZziiuje tuto pohdnéci stanici
provozovat u reverznich dopravnikti na homogeniza¢nich skladkach apod.

Jednomodulovd rozvodna je osazena na samostatném pontonu. V pfipadé
prostorového omezeni je mozno rozvodnu umistit na ponton nad prvym a druhym
stfednim dilem za pohédnéci stanici.

Zavérem lze konstatovat, Ze padsovy dopravnik s jednobubnovou pohénéci stanici
pfedstavuje v soucasné dob& nejekonomictéjsi variantu pro piepravu t€Zeného uhli na
povrchovych lomech.
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