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Nova velkostrojova technika a zkusenosti z provozniho
nasazeni

Neue Grofigerdtetechnik und Erfahrungen

aus ihrem Betriebseinsatz

Auf dem Bergbaubetrieb Severofeské doly
a.s. Chomutov — DNT (Nordboéhmische
Bergbaubetriecbe AG Chomutov — DNT)
wurden die ersten zwei Tagebaugrof3gerite
aus den Grofigerdtegarnitur, welche die
Firma PRODECO AG liefert, in Betrieb
gesetzt. Es handelt sich um den Absetzer
ZPDH 6300 und den Schaufelradbagger
SchRs 1550/4 x 30.

Diese Gerite wurden fiir konkrete
Bedingungen  des  Tagebaus  DNT
projektiert, trotzdem wurden bei ihrer
Inbetriebnahme  einige  Abédnderungen
durchgefiihrt, damit ein erfolgreicher
Betrieb am Einsatzstandort gewihrleistet
werden konnte. Mit der Analyse dieses
Zustandes befasst sich dieser Vortrag.

New heavy machinery and operational
experiences

The first two machines produced by
PRODECO, joint stock company, from the
set of heavy machinery were put into
operation at SeveroCeské Doly, joint-stock

company. They are an overburden dumping
machine ZPDH 6300 and digging-wheel
excavator SchRs 1550/4 x 30.

Machines were designed for particular
conditions of DNT Company; nevertheless
it was necessary to make some
arrangements to ensure successful operation
in working site at putting into operation.
The paper deals with an analysis of this
situation.

Nova velkostrojova technika a zkuSenosti
z provozniho nasazeni

Na Severoceskych dolech a.s. Chomutov —
DNT byly nasazeny prvé dva stroje ze
souboru  velkostroji, které  dodava
PRODECO a.s. Jedn4 se o zakladaé ZPDH
6300 a kolesové rypadlo SchRs 1550/4 x
30.

Stroje byly projektovany do konkrétnich
podminek DNT, pfesto pfi jejich
zprovoziiovani bylo nutno provést nékteré
Upravy tak, aby byl zajistén usp&ny provoz
v misté nasazeni. Rozboru tohoto stavu je
vénovana tato prednaska.

Vroce 1997 se PRODECO, a.s. stalo vitézem soutéZe na doddvku souboru

velkostroji pro Severo€eské doly a.s. Chomutov, Doly Nastup Tusimice. Tento soubor
se skladal ze zakladae ZPDH 6300, kolesového rypadla SchRs 1550 uréeného pro
1. fez a kolesového rypadla SchRs 1320 ureného pro 4. fez Jak je zfejmé jiz
z oznateni rypadel, PRODECO spolupracovalo na zaji§téni této dodavky s firmou
THYSSEN KRUPP Férdertechnik.

Zaklada¢ ZPDH 6300 byl uveden do provozu v roce 2000, rypadlo SchRs 1550
v roce 2002, rypadlo SchRs 1320 by mélo byt uvedeno do provozu v roce 2005 (obr. 1).

Tato pfednaska je vénovana zkuSenostem ze zprovoziiovani téchto strojd.

Je to ZPDH 6300 velkostroj, do jehoZ konstrukce byly promitnuty bohaté
zkudenosti ziskané se zakladaci typové fady ZP 6600, které jsou provozovény fadu let
ve stejné lokalité.

Jeho zprovoznéni bylo velmi rychlé a Gspé$né. Nova feSeni, pouZita na tomto
velkostroji, se plné€ osvédcila.
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Jednalo se piedevsim o:

1. Nové feleni odpruZeni vyloZnikového pasu v oblasti stiedniho piesypu, které se
ukdzalo jako velmi zdafilé, je Setrné k vlastnimu dopravnimu pasu, zpisobovalo
viak ,,vystielovani* materidlu pfi nab&hu proudu, takZe se provedlo (obr. 2, 3):

zakrytovani dopravniku v délce cca 4 aZ 5 m za presypem, které zabrani tletu
materidlu a zneCiStovani konstrukce. OsvédCilo se jednoduché zakrytovani

zhotovené z gumového pasma.

Vyznaleni prostoru kolem pfesypli jako prostoru, kam je za provozu

s materidlem zakdzén pfistup.
Pii bezpe¢nostnim vypnuti celého technologického celku musi vzhledem
k objektivn€ rozdilnym dobéhiim pasu spojovaciho mostu a dalkové pasové
dopravy (DPD) dojit k ¢4stenému zdvalu na spodnim konci spojovaciho mostu.

. Proto v3echna zafizeni zde umisténd musi byt z tohoto diivodu vhodn& upravena

nebo zakrytovdna. Jednd se o tykadla, snimace otécek, prostor nab&hu spodni
vétve na buben.

Hydraulicky zdvih pfevislého konce spojovaciho mostu: toto feSeni dostalo
prednost pfed klasickym lanovym vritkem hlavné zddvodu podstatné niZsi
hmotnosti (obr. 4).

Byla vyzkouSena varianta s hlavnim uzaviracim ventilem typu ROE 2 — 062 S1
(tuzemsky). Toto feSeni se ukazalo jako nedostate¢né.

Proto byl obvod rekonstruovan a jako hlavni uzaviraci ventil byl pouzit M — 3
SED 10CK 1X/350C fy REXROTH, situace se vyrazné zlepsila, méfitelny pokles
pfevislého konce spojovaciho mostu se pohybuje cca vmm za sménu, coZ je
piijatelné.

Pouziti centrdlniho mazaciho systému

ZPDH 6300 byl prvni stroj, na kterém byl pouZit centrdlni mazaci systém
v takovém rozsahu, kdy jsou centrdlné mazéna prakticky vSechna mazaci mista
souvisejici s pracovni Cinnosti zakladace. Centraln€ nejsou mazana pouze loZiska
téch zafizeni, kterd nejsou trvale v provozu — jako napf. montéZni jefaby, pomocna
zdvihadla. Zde se pfedpoklada jejich promazani pied ptipadnym pouZitim.
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Obr. 1 — Porovndni strojii ZPDH 6300, SchRs 1550, SchRs 1320
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Ocekavany piinos centralniho mazani:

o spolehlivé a isporné mazani mazacich mist
mazani  kvalitnim  tukem  (odpadd  ru¢ni manipulace s mazivy)

se nedostavoval. Systém nevzbuzoval divéru osddky Castym hlaSenim poruch, které
bylo nutno resetovat, coz bylo pfi¢inou neimérné spotieby maziva.

Vzé4jemnou spolupraci projektantti nasi spole¢nosti, odbornikii BEKA — MAX a
osadky stroje se podafilo systém zprovoznit tak, Ze dnes pracuje zpisobem, ktery
spliluje plivodni ocekdvani.

Upravy spotivaly v naladéni systému postupnym sefizenim obvodi, velikosti
dodavek maziva na jednotlivd mazaci mista podle skute¢né potieby a v upravé logiky
ovladani jednotlivych okruha.

Spole¢nym usilim bylo dosaZeno stavu, kdy centrdlni mazéni plni to, co se od
néj oéekavalo a dokazuje, ze jeho zavedeni byl krok spravnym smérem.

5.  Frekvenéni ménice fizeni housenicového podvozku
Housenicovy podvozek se sklada ze tii housenicovych dvojic, tzn. ze 6 housenic,
z nichZ kazda je samostatné pohdnéna a pohon je fizen samostatnym méniem.
ZkuSenost ukazala, Ze takto slozitou soustavu nelze sefidit v idealnich
podminkéch montaZzniho mista, ale je nutno k tomu vyuZit minimalng také obdobi
transportu z montédzniho mista na misto nasazeni, pfipadné manipulace v fezu.
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Obr. 2 Resenti stiedniho presypu zakladace ZPDH 6300
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Obr. 3 Reseni stFedniho presypu zakladace ZPDH 6300 — fez A — A

Jak bylo jiz uvedeno, rypadlo je ureno na 1. fez DNT, kde jsou podle dobyvaci
fronty velmi proménlivé dobyvaci podminky. Od materiald extrémné lepivych,
vyZadujicich vybaveni kolesa ¢isti€¢em koreckd, ktery je v ur¢itych pfipadech vyuZivan i
nékolikrat za sménu a pfesypl zafizenych na odstratiovani nalepii aZz po materidly
kusovité a tvrdé, vyZadujici umisténi dvourotorového drtice do pfesypu ve stfedni
stavbé.

Kazdy z téchto materiall ma natolik specifické viastnosti, Ze zajistit, aby pfi
t&Zbé kteréhokoliv z nich téZeny material prochdzel bezproblémové dopravnimi cestami
na stroji arypadlo mohlo dosahovat pfedepsany vykon, neni jednoduché. Svou roli
hraje i skute¢nost, Ze odzkouSeni chovani rypadla v konkrétnim materialu je vazano na
vyskyt tohoto materidlu v porubni fronté, coz miiZe ptedstavovat dlouhou &asovou
prodlevu. Zminim se zde o urCitych problémech, které jsme fesili a zplisobech, které

jsme pfi feSeni pouZili.
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1. Problémy s lepivosti materidlu

40

Koleso je vybaveno velmi dobfe dimenzovanym ¢istiéem kore&ki, ktery pracuje
v automatickém rezimu a je schopen béhem 15 minut vy¢istit v§echny korecky
na kolese (obr. 5).
Ptesypy a skluzy jsou feseny tak, aby zde nebyla mista, kterd by iniciovala rist
nalepii ajsou vybaveny gumovymi plentami, pod kterymi je umisténo
hydraulickymi vélci ovladané odtlacovaci zafizeni s dostate¢nym zdvihem, které
je schopno narusit nalepeny materidl. Provedeni odtlatovaciho zafizeni musi byt
robustni a pfitom takové, aby co nejméné zmen3Sovalo $iiku nasypky (obr. 6).
Vsechny tlumici bubny musi byt pohadnéné, vybavené stirali odstrafiujicimi
nalep. Jejich aktivni plocha, ve které se stykaji s dopadajicim materidlem, musi
byt co nejvetsi.
Ve stfednim piesypu jsou k horni otoéné ¢asti pfipojeny noze, které pfi otadeni
stroje narus$uji strukturu nalepeného materialu (obr. 7).
Problémy s kusovitosti materidlu
Presypy ve stfedu stroje a ze spojovaciho pasu na pas nakladaci jsou vybaveny
rostem ze 3 dopadovych bubnil. Pro spravnou funkci tlumeni je pochopitelng
nutné, aby dopadajici material byl smérovan pravé na tyto bubny. To je snadno
proveditelné spravnym nastavenim tlumiciho $titu.
Tato pfedstava prestava fungovat v pfipadé, Ze je ve funkci drti€ ve stiednim
pfesypu, ktery padajici drceny materidl jednak urychli, jednak ,rozstiikne* do
stran, takZe neni mozZno zaruCit, aby vSechen dopadajici materidl byl tlumen
dopadovymi bubny. Jeho ¢ast dopad4d na dopravni pas pfed dopadové bubny
a zpusobuje nizkou Zivotnost stolic.
Reseni, kdy do padajiciho materidlu jsou vloZeny tlumici noZe, jejichZ tkolem
bylo usmérniovat vétSi kusy na odrazové bubny se ukdzalo jako nedostate&né.
Noze totiz nezachycovaly odraZené kusy od boki jimky (obr. 8).
Problém byl vyfeSen tpravou dopadového mista pfed bubny tak, Ze bylo vyuZito
tlumici schopnosti vlastniho pasma (obr. 9).
Omezeni vybocovani dopravniho pasu kolesového vyloZniku pfi téZb& riznych
14valr
Je-li pas na kolesovém vylozZniku uloZen na girlandach, potom pfi t&Zb& spodni
lavky boéni véale¢ky girland plisobi na dopravni pas tak, Ze ho centruji, pfi
zvednuti vylozniku do horni polohy ptlisobi opaéng, coZ pusobi problémy
s regulaci.
Tento negativni vliv je snadno odstranitelny propojenim girland navzajem
a jejich pfipojenim k ocelové konstrukci v dolni poloze vyloZniku, aby v této
poloze zustavaly i pii jeho zvednuti.
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Obr. 5 Cisti¢ koreckii SchRs 1550 Obr. 6 ReSeni odtlacovaciho zaFizeni
v nasypkdch

Obr. 7 Pohled do stFedniho presypu
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Obr. 8 Tlumici rost v presypu

Obr. 9 Odpruzeni dopadového mista

Velka pozornost musi byt vénovéna tpravé skluzu kolesa tak, aby material byl
sypan na stfed pasu, coZ je mozno doséhnout (obr. 10):

e vhodnou tpravou spodniho konce skluzu

» naraznikovymi plochami na konci skluzu kolesa ve sméru pohybu materialu,
které usmérnuji material

o usmérfiovacimi plochami na vystupu z jimky kolesa.

Samoziejmé se predpokldda, Ze pas je vybaven zafizenim pro regulaci pasu, coZ

jsou:

e samostavné regulacni stolice

« useky s moZnosti pfesunu zavésu skupiny girland na jedné strané (obr. 11)

¢ regulacnimi bubny.
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Obr. 10 Pohled do presypu kolesa Obr. 11 Posuvny zavés girland

4. Problémy pohonii 400 V
Na poZadavek provozovatele byly elektromotory dopravnich cest navrZzeny a doddny

v napéti 400 V. Ziskané zkuSenosti jsou néasledujici:

Pfi rozb&hu pohonti dopravnich cest, pfestoZe jsou vybaveny rozb&hovymi spojkami
VOITH dochazi ke znaénému poklesu napéti sité. S touto skute¢nosti je potieba
pocitat v ndvrhu vhodného osvétleni stroje, ale i v systémech mazani a pod., aby
tento stav nebyl vyhodnocen jako porucha a nemusel byt resetovan.
5. Ridici systém
Je nutno poditat s pomérné dlouhym €asovym tsekem potiebnym na nalezité
odladéni fidiciho systému.
Tuto dobu lze zkratit vyuZitim zkuSenosti a pozornosti, ktera je vénovana:
o vhodnému feSeni senzort a jejich ochrané pfed poSkozenim za provozu
o peclivému vybéru mist pro umisténi skiini fidictho systému a to hlavng
s ohledem na:
o predpoklédané vibrace konstrukce, na které jsou skiin€ upevnény
e moznost poskozeni skiini padajicim materidlem, moZnym zévalem a pod.

Zavérem bych rad uvedl, Ze ve dnech 19. 5. +22. 5. 2003 byla uspé$né provedena
vykonova zkouska rypadla s timto vysledkem (obr. 12, 13):
¢ dlouhodoby primérny vykon:

» pozadovany: 2250 m’ r.z./hod

e skute¢né dosazeny: 3 659 m’ r.z./hod
o kratkodoby (1 hod) vykon:

¢ pozadovany: 3270 m’ r.z./hod

« skute¢né dosazeny: 4 684 m’ r.z./hod
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Obr. 12 Rypadlo SchRs 1550/4 x 30 béhem vykonové zkousky

Obr. 13 Presyp kolesa za provozu
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