ravoda

‘Hnédé uhli 2/2007

Ing. Vlastimil Kraus, SD a.s. Chomutov, Doly Néastup TuSimice

Technologie|

Spousténi pasovych dopravnik{ po sméru toku materialu

Prijato: 3. 5. 2007, recenzovdno: 28. 5. 2007

Spousténi pasovych dopravnikt po sméru toku materidlu

Jedna se o postupné rozjizdéni dopravni linky dalkové pasové dopravy po sméru toku materialu
a postupné zastavovani této linky po vyprazdnéni jednotlivych pasovych dopravniki. Tento zpisob
ovladani dopravni linky pfinaSi zajimavé Wspory elektiiny a zvétSuje provozni Cas dobyvaciho

velkostroje.

Anlassvorgang der Bandforderer in der Richtung des Foérdergutstroms

Es handelt sich um eine schrittweise Anfahrt einer Forderstrecke einer Fernbandanlage in der
Richtung des Fordergutstroms und eine schrittweise Einstellung dieser Forderstrecke nach der
Entleerung einzelner Bandftrderer. Diese Art der Steuerung einer Forderstrecke bringt merkwiirdige
Stromeinsparungen und erhdht die Betriebszeit des TagebaugroBgerites.

Lowering Conveyor Belts on the Strike of Material Flow

It is a question of gradual starting up of a conveyor of the remote conveyor system on the strike of the
material flow and gradual stopping of this line after the discharge of the belt conveyors. This type of
conveyor control brings interesting power savings and increases the operation time of the excavating

machine.
Uvod

Popisovany zptisob spousténi a odstavovani
dopravni linky je teoreticky davno znamy, jeho
praktické pouzivani je vSak na SD, a.s., Doly
Nastup TuSimice novinkou. Také mi neni znamé
jeho praktické pouzivani v jinych dilnich
spole&nostech CR.

Popis

Postupné spousténi dopravnikii po smeéru
toku materialu (vzdy pred pfichodem materidlu
na piislusny dopravnik) bylo zrealizovano
na prvnim skryvkovém fezu Doli Nastup
Tusimice. V prvni poloviné roku 2006 probéhl
zkuSebni provoz a nasledné byl tento novy
zpisob ovladani uveden do trvalého provozu.
Technologicky celek prvniho skryvkového fezu
se skladal z dobyvaciho velkostroje typu SchRs
1550, zakladace typu ZPD 6800, deseti
pasovych dopravniki §ife 1800 mm a dvou
S vozii. Dopravni linka byla dlouh4a 8 311 m.
Technologicky celek je fizen a monitorovan
ze Sdruzeného dispe€inku Bfezno. Na prvnim
skryvkovém fezu je pouzivan fidici systém typu
Allen-Bradley.
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Cela akce byla zabezpeCovana oddélenim
technického rozvoje SD, a.s. Zadani vytvoril
elektromechanik uvedeného skryvkového fezu
pan Bohumil Wimmer za podpory OPZF
elektro. Nad akei standardné dohlizel OBU Most
pan Ing. Ondiej Klicpera. Realizaci provedla
dodavatelsky firma Prvni Elektro, a.s.

V podstaté Slo o softwarové a hardwarové
upravy fidiciho systému dalkovych pasovych
dopravnikii, Svozii a velkostroji. Upravou
musely také projit vizualizaéni softwary
velkostroji  a  Sdruzeného  dispedinku.
Pro obsluhy zafizeni, coz jsou dispecerky
(dispecefti) a Fidi¢i velkostrojii jsou pfipraveny
nové obrazovky, které piehledné informuji
obsluhy o pravé probihajici fazi zafizeni
pfi rozjezdu, chodu a zastavovani. Jinak feceno,
celé zafizeni je doplnéno ¢&idly, pomocnym
zafizenim, propojenim, signaly, vSe je
zpracovano programovym vybavenim a vhodné
zobrazeno obsluham. V ptipadé poruchy je
zatizeni odstaveno.

Dnes je tedy mozné spoustét dopravniky
ptvodnim zptisobem proti sméru toku materialu,
nebo novym Uspornym zplisobem od
velkostroje. Mozné jsou i kombinace, napiiklad
od mista poruchy, nebo lokalniho naplnéni
materialem,



pfi ciSténi spodni vétve dopravniku Cisticimi
mechanismy, Ize spustit po sméru toku materialu
a pak pristartovat zbylé dopravniky proti sméru
toku materialu, respektive od takového mista na
ob¢ strany najednou. Zastavovani dopravniki
funguje také pivodnim zpusobem, nebo lépe
uspornym, S postupnym zastavovanim
dopravnikl po vyprazdnéni od materialu, fikame
technologickym odstavenim.

Novy zpiisob ovladani pasovych dopravniki
vzbuzoval nejprve velkou nedivéru u techniki
a deélnikd provozujicich technologicky celek.
Vzdyt havarie typu zaval by mohly zpisobit
veliké Skody a vyfadit zafizeni na dlouhé doby
z provozu. V pribéhu roku 2006 ve zkuSebnim
provozu viak modernizované zafizeni prokazalo
svou funk¢nost a zivotaschopnost. K zavalim
nedochdzi. Dnes je jiz novy zplsob ovladani
zapsan v podvédomi provozdkli jako néco
standardniho, co k pasové dopravé patfi.

Uspory

Pii provozovani novym zplsobem Fizené
dopravni linky vznikaji tspory:

e elektfiny pii rozjezdu dopravni linky
po sméru toku materialu;

e clektfiny pfi technologickém odstaveni
dopravni linky;

e elektfiny pri odstaveni a nasledném
rozjezdu po sméru toku, béhem prestavky
v t€zbe;

e elektfiny pifi odstaveni dopravni linky
z mista poruchy;

e clektfiny pii rozjezdu dopravni linky
z mista poruchy;

e navySeni provozniho ¢asu dobyvaciho
velkostroje.

Vypocet uspor byl provadén na zakladé
nasledujicich axiomu a skute¢nosti:

e provedeni presnych méfeni spotieb
elektfiny pfi rozbézich a chodech
dopravnikii analyzatory typu PNA 550
(provozni méfeni provadél VUHU a.s.)
a  multifunkénimi  wattmetry  typu
A2000;

e provedeni peclivych zaznami (tzv.
zdznamoveé listy) Z provozovani
prvniho skryvkového fezu
na Sdruzeném dispeCinku — doby
chodu, tézba atd.;

e postupy vypoltu vychazely z algoritmii
rozb&hu po sméru toku materilu,
respektive z ptesné znalosti tohoto
rozbéhu;

e do vypoctu byly zahrnuty presné délky
a prevySeni jednotlivych dopravniki,
konkrétni instalovany vykon
dopravniki, naméfené doby rozjezdd
jednotlivych dopravnik;

e sledovanym rokem byl rok 2006,
skryvkovy fez byl provozovan na tfi
smény, zékladni vypocet byl proveden
pro  tyto  skutenosti, nasledné
pfepotem byla  stanovena moZna
Uspora Ctyfsménného (nepfetrzitého)
provozu.

Spotieba jednotlivych pasovych dopravniki
pii chodu naprazdno se pohybuje v rozsahu 125
~ 305 kWh za hodinu. Primér na jeden pasovy
dopravnik je 220 kWh, pro dopravni linku
tvofenou deseti dopravniky vychdzi hodnota
2200 kWh za hodinu (a to neni zapo&itina
spotieba chodu zakladace a S vozu).

NavySeni provozniho ¢asu dobyvaciho
velkostroje také neni zanedbatelné. Je to &as
rozjezdu dopravni linky od zakladage, po ktery
musi dobyvaci velkostroj ¢ekat na pfijem vazby
od pasového dopravniku, na kterém je umistén.
Tento Cas narlstd spotem péasovych
dopravniki v dopravni lince. Primérna doba
rozjezdu jednoho pasového dopravniku je 40 s,
rozjezd zakladace cca 90 s, a rozjezd S vozu
25 s. Celkem vychazi, ze dobyvaci velkostroj
musi ¢ekat na rozjezd dopravni linky 8,5 min pfi
deseti pasovych dopravnicich zafazenych
v dopravni lince. Pfi po¢tu napf. 400 rozjezdi za
rok se pak jedna o vice nez 57 hod. navyseni
provozniho ¢asu dobyvaciho velkostroje za rok,
coz pfi primérné t&zbé dobyvaciho velkostroje
prvniho skryvkového fezu ¢&ini vice nez
200 000 m’ tézenych hmot za rok navic.

Bylo zjisténo, zméteno, dopoditano a také
odborné odhadnuto:

Za sledované obdobi (rok 2006) bylo vyt&Zeno:
10 659430 m’ za 3 838 hod.

Na té€zbu, prepravu a zaloZeni téZeného
materidlu bylo spotfebovano: 31 329 830 kWh
Z celkového odbéru elektiiny je:

odbér SchRs 1550: 5941242 kWh 19%
odbér dopravni linky: 22200 769 kWh  71%
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odbér ZPD 6800: 3187819 kWh 10%
Stanoveni uspor pii plném vyuZiti ro¢niho
¢asového fondu: 1746 530 kWh/rok

Pozn.: data byla zpracovana ve spolupraci s
p. Bohumilem Wimmerem, elektromechanikem
prvniho skryvkového fezu.

Zavér

Pouzivani rozjezdu dopravni linky po sméru
toku materialu a technologického odstavovani je
technickym  vylepSenim s nezanedbatelnym
ekonomickym pfinosem. Na prvnim
skryvkovém fezu se potencial uspor elektiiny,
prepodteny na finance, pohybuje v rozmezi
2 — 3 milionti K& za rok. Vzhledem k potizovaci
cené této akce vychazi navratnost cca pll roku!

Cena elektfiny bude ale v budoucnosti
postupné nartistat. Navic na prvnim skryvkovém
fezu dojde také v budoucnosti k prodlouzeni
dopravni linky az na 20 péasovych dopravniki
s délkou vice jak 15 km. Potom uspory pfi tomto
novém zplsobu ovladani dopravni linky mohou
dosahovat az trojnasobku souc¢asného potencialu
uspor.

Protoze dosazené vlastnosti nového ovladani
jsou kladné, ptijali jsme rozhodnuti nasazovat
tento zpiisob ovladani na dalsi dopravni linky
v ramci Dola Nastup TuSimice.
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