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Viechny hnédouhelné spoletnosti v Ceské republice se pii lomové t&zbé potykaji s nasledky
pfedchazejici hlubinné t&Zby. Tento specificky problém vyrazn€ ovlivituje vykony, ekonomiku
a bezpeénost jednotlivych dilnich provozi. Prispévek predklada zpiisob, jakym Sokolovskd uhelna,
pravni nastupce, a.s. v lomu Jifi fe$i rozdélovani kvalitativné odliSnych typd materidli, které se
v hlubinné pferubanych ¢astech sloje vyskytuji.

The Method of Solution in the Process of Excavated Mass Distribution in the Opencast Mining of the
Seam Parts Affected by Previous Underground Mining at the Jifi Mine

All brown-coal mining companies in Czech Republic battle during extraction with the implications of
previous deep mining. This special problem influences dramatically the exploiting, economics and safety
of particular mining operations. This text submits the method, how Sokolovské uhelnd, pravni nastupce,
a.s. in the open pit Jifi resolves the distribution of different types of materials occured in the deep mined
parts of deposit.

Losungsart des Prozesses der Verteilung des Fordergutes bei der Tagebauférderung von Flozteilen, die
durch vorherigen Untertagebau im Tagebau Jifi betroffen sind

Alle Braunkohlengesellschaften in der Tschechischen Republik kdmpfen mit Folgen des vorherigen
Untertagebaus. Dieses spezifische Problem beeinflusst Leistungen, Wirtschaftlichkeit und Sicherheit,
einzelner Tagebaubetriebe. Dieser Artikel stellt die Art und Weise dar, wie die Kohlegesellschaft
Sokolovska uhelnd, Rechtsnachfolger, a.s. im Tagebau Jifi die Verteilung qualitativ unterschiedlicher
Materialtype durchfiihrt, die in den im Untertagebau iiberbauten Flozteilen aufireten.

Lom Jifi je jednim ze dvou lomu, které na 3 lavky. To znamend, Ze se nyni v zabérech
provozuje Sokolovska uhelnd, p.n., a.s. Do jeho velkostroji pifi lomovém dobyvani objevuji
dobyvaciho prostoru zasahuje dolové pole komory zavalené nadloznimi jily, ve spodnich
byvalého hlubinného dolu Marie Majerova. Ten lavkdich  krom€ nich i smési  uhli
byl provozovan az do roku 1991. V dole z mezikomorovych piliid.

probihala téZba komorovanim na fizeny zaval az

Obr.1 - Poziistatky hlubinné tézby v zabéru velkostroje
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Vydobyti ¢asti uhelné substance hlubinnou
t€Zbou zpilsobilo nejen fakticky ubytek zasob,
ale i zhorSeni primérné kvality t&Zeného uhli
vyrubanim nejkvalitngjSich poloh sloji. Podle
prizkumi vlomu Jifi po roce 2008 prudce
naristd podil hlubinng pFerubanych ploch.
Kolem roku 2011 bude tento podil &init aZz 80 %
z celkového mnoZstvi uvolnénych zésob uhli.
Pak zafne procento prerubdni opét klesat.
V exponovanych letech zasdhnou pierubané
plochy do vSech uhelnych fezi a bude velmi
obtizné udrzet vykon lomu i kvalitu dod4dvaného
uhli na sou¢asné urovni.

1. Podminky téZby lomu JiFi

Uhelné sloj je lomem Jifi dobyvéna ve tfech
uhelnych a dvou smiSenych fezech. SmiSenymi
fezy se stfidavé té€zi uhli nebo skryvka podle
vyvoje sloje Antonin, kde krajni tektonické
poruchy (Lipnickd na severu a Grassetskd na
jihu) vynaseji uhli do dvou poslednich
skryvkovych fezii. Az do roku 2000 probihala
téZzba lomu Jifi prakticky v panenské sloji, jen
s ojedinélym vyskytem hlubinnych dilnich dgl
Po roce 2000 se zaaly v 1. uhelném fezu
objevovat prvni pozistatky po hlubinné t&7bé&
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komorovénim a nyni probiha t&Zba v zdvalovych
polich v1. a 2. uhelném i vobou smiSenych
fezech.

Tézba uhli i skryvky ve smiSenych a
uhelnych fezech je provadéna velkostroji typu
KU 300S. Lom Jifi je vybaven vyhradné
pasovou dopravni technologii. Uhli ze
smiSenych fezi je smérovano na samostatny
pasovy dopravnik, kterym je uhelnd substance
dopravovana na odtahové linky. T&Zivo z tohoto
dopravniku je rozdélovano na pfislusnou
odtahovou linku pomoci natdfeni vyloZniku
pasového vozu. Kazdy ze tfi uhelnych fezi je
osazen  systémem  porubnich  pasovych
dopravnikii, které prostiednictvim pésovych
vynaSecich mosti navazuji na &tyfi péasové
odtahové linky. Ty jsou situovany v severnich
svazich lomu Jifi a pracovné se nazyvaji A, B, D
a C. Uhli je dopravovano od vynaSecich mosth
pies Styfcestné rozdélovaci vozy (tzv. R vozy)
po dvou trasach. KaZdou trasu tvoii dvé
odtahové linky sloZené z navazujicich pasovych
dopravnikii $ife 1400 mm. Obé& trasy kon&i na
nakladacich stanicich NS II a NS Ila, kde se uhli
naklddd do vagoni a vlakovych souprav pro
jednotlivé odbératele.
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Obr.2 - Schéma pasové dopravy sekci Tézba uhli a TCI v lomu Jiri
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2. Vyvoj technického FeSeni

Otvirkové prace lomu Jifi byly zapolaty
v &asti sloje, kterd nebyla zasaZena dolovym
polem hlubinného dolu Marie Majerova. Proto
nebyla  dopravni  technologie  prvotné
vybavovéna technickymi zafizenimi
umoziiujicimi rozd&lovani t&Ziva ze zdvalovych
poli. Jak se lom zatal pfiblizovat k dolovému
poli, byly zahdjeny pfipravy na téZbu
v zdvalovych polich. K prvotnimu odtéZovani
zavalenych komor byl pofizen velky kolovy
naklada¢ a velkokapacitni terénni dempr.
Nadlozni jily z komor v zabéru velkostroje a
jing  materidl pochazejici  z pfedchazejici
hlubinné t&zby byl odtéZovan piehozem na
hromady na plafi za velkostroj. Nakladac
nakladal tyto hromady na dempr a ten vyvazel
material pies cely lom na vnitini vysypku. Toto
fegeni bylo velmi nikladné. Znamenalo pfijmout
2 pracovniky jako obslubu uvedenych stroju.
Zvysily se naklady na palivo a udrzbu obou
stroji. Postupné bylo nutné posilit vyvazeni
pasazenim dalfich  terénnich  nakladnich
automobild. Vyrazn€ se snizil i vykon
velkostroje, omezovany Castym pretaCenim
naklédaciho vylozniku mimo porubni dopravnik
na misto uréené k prehozu a zpét. Tento zptisob
brzy prestal vyhovovat naristajicim potiebam.
Vyuziva se sice nadale, ale pouze k vyvaZeni
materialu, ktery je vybirdn pfimo na velkostroji
nebo pred jeho postupem ze zdb&ru. Jde
predev§im o Zelezny Srot a zbytky vydfevy,
které by mohly pogkodit nékteré Casti
technologie nebo zpusobit zéval pésového
dopravniku. Daldi moznosti jak  odt&Zit
vyklizové hmoty, byla jejich naklédka do LH
souprav na nakladacich stanicich. Tento zpisob
se vyuzival soub&Zné snaklddkou na auta.
Pristavba LH vozi byla vidy vyjedndna s
vedenim sousedniho lomu DruZba, druhého
uhelného lomu Sokolovské uhelné, kde jsou
vyuzivany k prepravé skryvky na vysypky. Pii
odt&Zovani nadloznich jili ze zavalenych komor
na lomu Jifi do LH souprav musel byt tento
pomérné lepivy materidl piepraven celym
systémem péasové dopravy lomu. Dochéazelo
k astym zavalim na piesypech a to omezovalo
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samotnou nakladku uhli. Navic pristavba LH
souprav  byla  velmi  komplikovand a
nepravidelna. Pfesunem LH souprav k nakladce
na lom Jifi, byla omezena pfistavba pii t€zbé
skryvky lomu DruZba.

Uvedené problémy donutily vedeni lomu Jif
hledat feeni, které by neomezovalo tak vyrazné
vykon velkostroje a celé technologie a zapadalo
do systému dalkové pasové dopravy. Ukol byl
zadin VUHU v Mosté. Resitelskd skupina
VUHU nabidla n&kolik variant. Z nich byla
vybrana varianta vyuZivajici k rozd&lovani
t&Ziva klapku umisténou na shazovacim voze.
Vybrany projekt navrhoval upravit standardni
shazovaci viiz, vsadit ho do prvniho pasového
dopravniku na uhelném fezu a paraleln& podél
tohoto dopravniku vystavét kratky pasovy
dopravnik pohanény lehkou jednopohonovou
stanici s prodlouZenou pikou. Smyckova Cast
shazovaciho vozu byla pfevzata bez vétSich
uprav. Cast shazovaciho vozu sotoéi a
pfedavacim paskem byla upravena vyraznéji.
Upravy spocivaji ve vestavéni nasypky s
hydraulicky ovladanou klapkou a v upevnéni
piivodné ototného pasku do jednoho sméru.
Utelem nahrady otote pasku klapkou je
rychlej$i zména sméru toku materidlu. Klapka
v nasypce sméruje tok materidlu zpét na hlavni
pas shazovaciho vozu (uhl) nebo na kratky
pasek (vykliz).

Vykliz je smérovan zpasku na kratky

paralelni pés, ktery je napojen na skryvkovy
pasovy dopravnik. Kvili vétsi padové vysce
z prodlouzené picky lehké pohénéci stanice je
technologie doplnéna 0 nasypku
se zubovalcovym  drtiCem. Ridici  systém
shazovaciho vozu je doplnén o kontinualni
popelomér firmy ENELEX, ktery umoziiuje
sledovat obsah popela prochazejiciho materialu
a podle naméfenych hodnot posilat impulsy
k automatickému pieklopeni klapky.
Vyhodou, ktera vyrazné ovlivnila vybér tohoto
feseni, byla dostupnost. V lomu Jifi se nachazelo
n&kolik odstavenych shazovacich vozl i
pohanécich stanic, které byly vhodné k Gprave a
rekonstrukci. To znamenalo i niz§i pofizovaci
néklady celé technologie.




Obr.3 - Nasypka shazovaciho vozu s klapkou na hlavni pas (uhli)

3. Realizace projektu

Pivodni navrh byl pfipraven pro 1. uhelny
fez lomu Jifi, kde se zavalené komory objevily
nejdiive. Pfi  dalS§im rozpracovani bylo
rozhodnuto, Ze se stejny zpusob aplikuje i ve 2.
uhelném fezu, kde se mély komory objevit
pozdgji. Shazovaci viz z2. fezu mél byt

PD 12 (1.uhelnv fez)

propojen s kraitkym  paralelnim  pésovym
dopravnikem pfes upraveny pasovy viiz, ktery
by se do technologie v piipadé potieby vsazoval.
Takto pfipraveny projekt byl schvalen a zadan
BPO Ostrov n.O. k dal§imu rozpracovani. Na
jafe 2002 byla zapocata realizace stavby. Termin
ukonCeni byl 30. 10. 2002. Realizaci stavby
provedla firma Klement, a.s., Rehlovice.

R SV 12

PD 22 (2.uhelnv fez)

X SV 22

VM 11
% PS 12a
w PVZ 103
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wPD5 (TC1)

Obr.4 - Celkové schéma rozdélovani téziva po uvedeni do provozu na konci roku 2002
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Hned vprvnim roce provozu se naplno

projevily  vyhody instalovaného  systému
rozdélovani téziva. Duslednym uplatiiovanim
selektivni téZby pii t€Zbé zavalenych komor v 1.
fezu se zvysSila vytéznost az o 25 %. Daii se
vybirat uhli s nizkym obsahem popela a siry
vkvalit¢ pivodni sloje z mezikomorovych
piliftd. Byla ukoncena naklddka vyklizovych
hmot ze zavalenych komor do LH souprav na
nakladacich stanicich. Dal§i vyhodou je snadné
ovladani a obsluha celého systému rozdé€lovani
téZiva. Soustava je zafazena do fidiciho systému
dalkové pasové dopravy a je ovladéna centrdlné
z dispe€inku. Obsluha shazovaciho vozu pouze
sleduje chod zatizeni a provadi jeho ¢iSténi.
Projevuji se ale i slabiny systému. Klapka na
shazovacim voze a valcovy drti€ nad
skryvkovym péasem jsou citlivd mista. Obcas
dochazi k zavalovani nebo k zalepeni téchto
Casti, predevS§im pfi zhorSenych klimatickych
podminkach. Jako velka nevyhoda se postupné
projevila mobilita. ProtoZe shazovaci viz je
souasti pasového dopravniku, musi byt
prestavovan spole¢n€¢ snim, a to znamena
obtizné a zdlouhavé prestavby pasového
dopravniku. Plai pro pfestavbu shazovaciho
vozu musi byt rovnd a fadné odvodnénd. Pfi
prestavbé se musi pojizdét se shazovacim vozem
vzdy na pfestavénou East pasového dopravniku a
to pfestavbu zdrzuje. Dalsi zdrZeni pfedstavuje

piestavba kratkého pasku s lehkou pohanéci
stanici a pfetaZeni valcového drtice do nového
"postaveni. K piekonani uvedenych prekazek je
nutnd dikladna piiprava, spravné nacasovani a
pfesna koordinace piestavbaiskych praci.

Spoluprice s VUHU Most pokragovala i pfi
zprovoziiovani celého systému rozdé€lovani
téZiva a pii oveéfovani jeho provoznich
vlastnosti. Hlavnim ukolem feSitelské skupiny
vedené Ing. Pavlem Ruckym, Ph.D. bylo
nalezeni optimdlniho umisténi a nastaveni
kontinuélniho popeloméru ENELEX GE 2000,
ktery by zajistil automatické rozdé€lovani toku
téZeného materidlu bez disledného uplatiiovani
selektivni téZby. Dalsim tkolem bylo nalezeni
optimdlni miry kontaminace uhli hluSinou pfi
zachovani ostatnich kvalitativnich parametri.
Prvnim cilem zkouSek bylo odebrani série
vzorkd. Pfi prvnich odbérech se objevily velké
rozdily vysledki naméfenych popelomérem viici
parametrim ziskanym ze vzorkovéani téZiva na
pase. Nejvétsi rozdily nastaly, pokud se v
dopravovaném tézivu ve vétsi mife vyskytovaly
nadlozni cyprisové jily. Na takové slozeni téZiva
nebyl popelomér nastaven. Proto musela firma
ENELEX preprogramovat zékladni
vyhodnocovaci algoritmus popeloméru. Prvni
odbéry také poukazaly na nevhodné ptvodni
umisténi detekéni Casti popeloméru pfimo nad
rozdélovaci klapkou.

Obr.5 - Pitvodni umisténi popeloméru Enelex u piesypu shazovaciho vozu
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Pii rychlosti pasu 4 ms”, vykonu az 1500
th" a pevné stanovenych &asech na vyhodnoceni
méfeni a piehozeni klapky mohlo "dojit pfi
automatickém zpusobu rozdelovani
k nepfipustné kontaminaci uhli hlu§inou. Proto

i I;}ﬁ;ﬂ;;};’% ol

bylo rozhodnuto o prfesunuti detekéni &4sti
popeloméru na zaCatek nab&hového dilu
shazovaciho vozu, tj. 0 30 m zpét proti toku
materialu.

Obr.6 - Shazovaci viiz SV12 — Zluta Sipka vyznacuje pitvodni umisténi popeloméru, bilé popelomér po pfemisténi

Po téchto upravich mohli feSitelé
pokraovat v odbérech vzorkd. Pro stanoveni
mezni hodnoty popela bylo provadéno i vizudlni
pozorovani smeési uhli-hlu§ina pfimo na
jedoucim péasovém dopravniku porovnavané

zpracovédnim vzorkii ve vyzkumném tstavu.
Takto byla nastavena mezni hodnota mezi smési
uhli-hlu§ina a vyklizem. Pokud jsou hodnoty
popela naméfené popelomérem po uréitou dobu
vys$i nez mezni hodnota, preklapi se klapka na

s okamzitymi hodnotami naméfenymi shazovacim voze v automatickém reZimu do
popelomérem  vredlném cEase. Vysledek sméru na vykliz a naopak. Na obr.7 je piiklad
nastaveni byl opét potvrzen odbérem a zpracovani naméfenych hodnot.
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Obr.7 - Piiklad grafu porovnani hodnot obsahu popela naméfenych kontinudlnim popelomérem GE 2000 pFed (Popelomér) a po
upravé (Ad nova) s vyznacenim polohy klapky
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4. Nové vyuziti vyvinuté technologie

VSechny uvedené zkousky a nastaveni byly
realizovany na shazovacim voze SV 12
umisténém na 1. uhelném fezu lomu Jifi.
Shazovaci viiz SV 22 na 2. uhelném fezu byl
také nainstalovan do porubniho dopravniku a
proSel zkuSebnim provozem. Po nekolika
slozitych ptestavbach byl z dopravniku vyfazen
a pouze popotahovan po kazdé piestavbé
dopravniku za nim. Ve 2. fezu se zatim polohy
pro selektivni t€Zbu nevyskytovaly.

Mezitim se ve 3. uhelném Fezu, neosazeném
rozdélovacim prvkem, zacaly objevovat partie
nebilanéniho uhli s vysokym obsahem siry a
mocné nadpodlozni proplastky s tvrdymi
pelokarbonatovymi cockami. Podle
geologickych prizkumi ma podil téchto poloh
ve 3. fezu prudce nartstat. Selekce tohoto
neodbyvatelného materidlu se opét zadala feSit
pfehozem smérem k paté vnitini vysypky nebo
odtéZzovanim tohoto materidlu do vyklizovych
LH souprav. Pfehdzeny material branil dal$imu
postupu velkostroji ve 3. uhelném fezu, a nez
byl pfesypan vnitfni vysypkou, dochazelo k jeho
samovzniceni.

Resenim tohoto problému se zabyvala mal4
skupina provoznich pracovnikii sekce TéZba
uhli, jejimz hlavnim feSitelem byl zastupce

vedouciho sekce p. Jifi Sedlaéek. Skupina
vyuZzila odstaveni velkostroje KU 300S/18 do
generalni opravy v roce 2007, kdy se na pil roku
uvolnil pasovy viiz PVZ 2500/103, ktery je jinak
k velkostroji ~ pfipojen. = Navrh  spocival
v obnoveni ptivodniho spojeni shazovaciho vozu
SV 22 ze 2. uhelného fezu a pasového vozu, ale
na jiném misté. Skupina napldnovala naro¢ny
transport shazovaciho a pasového vozu
z horizontu 350 m n.m., tj. z plané 3. uhelného
fezu, na horizont 375 m n.m., kde se nachazeji
koncové dopravniky odtahovych linek lomu Jifi.
Shazovaci viiz byl vsazen do linky C ve sméru
toku materidlu aZ za posledni vynaSeci most ze
3. uhelného fezu. Linka C jako jedind ze 4
odtahovych linek lomu Jifi neni vybavena
drticem a dopravuje se po:ni pfevazné uhli pro
vsazku do zpracovatelské &asti Sokolovské
uhelné, které je jinak mozZné piepravovat po
zbyvajicich 3 linkdch. Na shazovaci vuz je
napojen pasovy vuz, ktery je umistén tak, aby
dosahl na skryvkovy péasovy dopravnik PD 5
lezici o etdZ nize na ko6té 365 m n.m. Pasovy viz
nenaklddd material pfimo na pasovy dopravnik,
ale do zubovélcového drti¢e s nasypkou, ktery
drti dopravovany materidl a eliminuje padovou
vySku. Celé sesazeni strojit je dobfe patrné

z obr.8. '

Obr.8 - Nové nasazeni shazovaciho vozu SV 22 ve spojeni s PVZ 2500/103
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Ke spusténi celé¢ technologie dos$lo na
zalatku Cervna 2007 a od té doby je Uisp&§né
vyuzivdna. Za obdobi &erven — prosinec 2007
pfes ni bylo dopraveno a uloZeno na vnitini
vysypku 37 000 m’ vyklizovych hmot. To je cca
148 LH souprav, kterymi by toto mnoZstvi jinak
muselo byt pfevezeno na vnéj§i vysypky lomu
Druzba. TéZba vyklizii je nyni plynulej$i. LH
soupravy nejsou blokovany dopravou vyklizu
z lomu Jifi a jsou plné k dispozici pro pfepravu
skryvkovych hmot z lomu Druzba. Diky novému
postaveni SV 22 na lince C je nyni mozné
nasmérovat vyklizy ze vSech uhelnych a
pfipadné i z obou smiSenych fezii na vnitini
vysypku lomu Jifi.

5. Zavér

Nasazeni technologie pro t&€Zbu a
rozdélovani materidlu z uhelné sloje zasaZené
diivejsi hlubinnou téZbou vlomu Jifi je
klasickym piikladem propojeni védy a vyzkumu
spraxi. Diky spolupraci Sokolovské uhelné
s Vyzkumnym tstavem pro hnédé uhli v Mosté
se podafilo najit a uvést do provozu jednoduché,
spolehlivé a ekonomicky vyhodné feSeni. Dobré
praktické zkuSenosti s provozem zafizeni
inspirovaly provozni pracovniky k nalezeni
dalSiho vyuziti celé technologie, kterd i v novém
postaveni osvédCuje svoje kvality. Potencial,
ktery technologie rozdélovani téZiva nabizi, neni
jesté  vyCerpan. Dal§i moZnosti je vyuZit
rozdélovaci ucinek technologie v &astech fezi
postizenych komorovanim na zdval ve vice
lavkach, kde se nevyskytuji pouze jily z nadlozi,
ale i smési uhli zvy88ich a niZ§ich lavek a
mezikomorovych pilifd. Tyto smési by bylo
mozné pii vyuZiti popsané technologie
automaticky tfidit na dva pfiméfené odlisné
kvalitativni druhy wuhli podle prib&zng
nastavitelné mezni hodnoty popela.
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