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Abstrakt

Clanek popisuje transport baiiského zafizeni na lomu Vriany, ktery se uskute¢nil v roce 2012. Lze piedpokladat, Ze
transport obdobného rozsahu se jiz v budoucnu v hnédouhelném hornictvi CR pro své specifické podminky nebude
opakovat. PredloZena prace se zabyva piejezdem technologického zarizeni od pocatku, tj. problematikou pFipravy, reali-
zaci technickych opatieni na zvolené trase, aZ po samotny transport z montazniho mista Vr$any do prostoru prvotniho
nasazeni v téZbé na Slatinické vysypce. Transportni trasa byla z divodu sloZitych technickych a technicko-organizacnich
opatieni rozdélena do nékolika etap, které téZebni zaFizeni absolvovalo bez zasadnich problému v pribéhu cca 2 mésici.
Projektova priprava a realizace navrZenych technickych opatieni prinesla do oblasti baiiské problematiky potiebu
nezvyklych FeSeni technickych prekazek, jez nebyly doposud provadény v podobném rozsahu. Bezpecny transport potvrdil
spravnost navrZeného a realizovaného zpiisobu provedeni technickych opatieni vzniklych na zakladé tymové spoluprace
velkého mnoZstvi odbornikii z riznych oboru a s vyuzZitim jejich zkuSenosti.

Transport of the bucket wheel excavator K800.B/K54 and respective equipments on the surface mine Vr§any

The article describes the transportation of mining equipment in the VrSany mine which took place last year. It can be assumed
that transportation to a similar extent will not be repeated in the future of the Czech brown coal mining for its specific conditions.
The article is engaged in the passage of the technological equipment from the beginning, i.e. from the issues in preparations,
implementation of the technical measures on the transport route, to the transport from the mounting location in VrSany itself to the
initial mining deployment in the Slatinice spoil heap. Transport route was due to complex technical and technical-organizational
measures divided into several stages, which the mining equipment completed without major problems in about two months. Project
preparation and implementation of the proposed technical measures brought in the mining issues the need of unusual solutions to
technical barriers, which have not been dealt with to a similar extent. Safe transport of the equipment confirmed the correctness
of the proposed and implemented solutions of technical measures, which were primarily based on a large number of experts from
many fields and the use of their experience.

Problematik des Transports des Baggers K800.B/K54 und der zusammenhéngenden Einrichtung auf dem Tagebau VrSany

Der Artikel beschreibt den im vorigen Jahr umgesetzten Transport einer Bergbauanlage des Tagebaus Vr$any. Man kann annehmen,
dass ein Transport dhnlichen Umfangs im Braunkohlebergbau der CR dank der spezifischen Bedingungen in Zukunft nicht wiederholen
wird. Die Verlegung der Technologicanlage wird im Artikel von Anfang an - d.h. die Vorbereitung, die Umsetzung der technischen
MaBnahmen auf dem ausgewéhlten Weg bis zum eigenen Transport vom Montageort VrSany zu dem Ort des Ersteinsatzes bei der
Forderung auf der Kippe Slatinice — beschrieben. Der Transportweg wurde wegen den komplizierten technischen und technisch-
organisatorischen Mafinahmen in mehrere Etappen aufgeteilt. Alle Etappen absolvierte die Bergbauanlage ohne grundsitzliche
Probleme innerhalb von ca. 2 Monate. Die Projektvorbereitung sowie Umsetzung der entworfenen technischen Maflnahmen hat in
den Bereich der Bergbauproblematik den Bedarf mitgebracht, technische Hindernisse, die in einem solchen Umfang bisher noch
nicht durchgefiihrt wurden, auf eine ungewohnliche Art zu 16sen. Der sichere und zuverldssige Transport bestétigte die Richtigkeit
der vorgeschlagenen und durchgefiihrten technischen MaBBnahmen, die auf groBer Menge der Fachleute verschiedener Qualifizierung
und auf deren Erfahrungen basierten.

Klicova slova: bezpecnost, rypadlo, transport, trubni sité, piloty, lom VrSany.
Keywords: safety, excavator, transportation, pipelines, pilots, Vr§any opencast mine.

1 Uvod o minimalni §ifi 100 metri, a to formou stavebni pfipravenosti
pfevazné za pouziti soucasné banské technologie VrSanské
V souvislosti se ziskanim rozhodnuti o povoleni hornicke ¢in-  yhelné a.s. (dale také VUAS).
nosti lomu VrSany ke vstupu do dobyvaciho prostoru Slatinice
(dale jen DP Slatinice), které umoznuje pokracovat v t&zbé
hnédého uhli, nastala potfeba postupného zajisténi vystavby
novych inzenyrskych siti tzv. Hofanského koridoru v prostoru
vysypky Slatinice. Uvedena skuteCnost vSak vyvolala potiebu
uvolnéni prostoru, v némz jsou umisténa energeticka a pie-
pravni zafizeni provozovana riznymi vlastniky. Pro uvedenou
vystavbu je nutno vybudovat pomoci prvotniho zafezu plosinu

V soucasném koridoru inzenyrskych siti jsou vedle linek VVN
a VN i potrubni sit¢ chemickych latek a produktd chemické
vyroby, plynovody, datové kabely, diilni draha Site 1 435 mm
a pramyslovy vodovod. Celkem se zde nachazi 18 zatizeni slou-
zicich pro prenos energii a dat, pro transport plynd, kapalin, uhli
a riiznych objemnych materialti a dopravni komunikace.
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Tézebni spolecnost pro vybudovani plosiny, na kterou budou
umisténa uvedend zafizeni, uvazovala o nasazeni technologic-
kého celku fady TCI, nebot’ ptiprava uzemi vyzaduje premis-
téni cca 10 mil. m* zemin z prostoru planované vystavby novych
inzenyrskych siti. Z tohoto divodu byl dlouhodobé piipravo-
van presun tézebni technologie z montazniho mista VrSany
(dale MM Vrsany) do mista prvotniho nasazeni tézby v prostoru
hlavy Slatinické vysypky.

2 Priprava transportu

Na zaklad¢ posouzeni riiznych zptisobt piipravy tizemi bylo roz-
hodnuto o nasazeni kolesového rypadla K800.B/K54 ve spojeni
s kolejovou dopravou a kolejovym zakladacem ZD2100/Z73, jez
se nachdzi na vnitini vysypce lomu Jan Sverma. K uvedené tech-
nologii byl nasledné, s ohledem na slozit¢ podminky nasazeni
a dosahové parametry rypadla, pfifazen i pasovy viiz zakladaci
PVZ305 v provedeni pro kolejovou dopravu.

Z historickych material bylo zjisténo, Ze jiz v roce 1984 byl
proveden podobny piesun banské technologie obdobnych roz-
mért, avSak opaénym smérem - ze Slatinic na vysypku Malé
Biezno. Zasadni odli$nosti proti souc¢asnému piesunu byl pocet
a technicky stav prekonavanych siti, kdy v roce 1984 byla tato
zafizeni v provozu cca 10 let, kdezto dnes se jednd o vétsi
mnozstvi zatizeni, s provozem o 28 let del$im. Vyznamny byl
i fakt, ze predmétem transportu byl pasovy zaklada¢ ZP6600/Z88,

vevr
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U tézebnich stroju typu kolesového rypadla, které jsou nasa-
zeny v podminkach lomu VrSany, jsou parametry stfedniho spe-
cifického tlaku na ,,nakyptenou” podlozku vyssi, nez je tomu
u vySe zminéného typu pasového zakladace.

Presun veskerého banského zatizeni do prostoru prvotniho
nasazeni na Slatinické vysypce byl planovan po ukonceni tézby
na odleh¢ovacim fezu lomu VrSany v roce 2011 a nasledné
6méesicni generalni opravé na montaznim misté Vrsany. K trans-
portu mélo dojit v nékolika etapach, jez byly naplanovany na
meésice Cervenec az zari roku 2012.

Hlavnim tkolem VUAS bylo provést predevsim bezpecny
presun rypadla a souvisejici t€zebni technologie pies veskeré
provozované sit¢ ruznych vlastnikti z aktivni ¢asti lomu do
nového prostoru nasazeni v Case, ktery zajisti v€asné odtézeni
zemin z prostoru Slatinic pro plynuly piechod hlavni banské
technologie do prostoru DP Slatinice v potfebném terminu,
tj. cca 2022 - 2023.

Na ukolu se od pocatku podilely Banské projekty Teplice a.s.
(dale jen BPT), které vypracovaly ramcovy navrh nutnych opat-
feni pro bezpeény piejezd vyse uvedenych potrubnich systémd,
vychazejici z tehdejsiho zasadniho pozadavku provozovateld
nepfitézovat provozovana potrubi. V této souvislosti byly jiz
v roce 2010 zahajeny prace, a to pod vedenim Ing. Karla Kubiz-
naka. Navrh predpokladal vybudovani docasnych konstrukci
»mostniho™ typu pres kazdé potrubi, feSenych vykopem ryh
podél potrubi, jejich vyplnénim betonem, na né naslednym po-
lozenim ocelovych vypaznic a vybudovanim zpevnéné plochy.

=

Obr. 1: Transportni trasa z MM Visany do mista prvotniho nasazeni ve Slatinicich.

4 ©2013, VUHU a.s.



Technologie

Obr. 2: Realizace chranicek na potrubi.

U betonovych pasti podél potrubi bylo planovano jejich pode-
preni mikropilotami v délkach nad 10 m. Pro dosazeni malych
rozpéti konstrukce navrh predpokladal pomérné té€sné obemknu-
ti prekracovanych potrubi [1].

S ohledem na situovani inzenyrskych siti, byl transport roz-
délen na nékolik etap a voleny odpovidajici zplsoby technic-
kych opatfeni, jak na majetku VUAS, tak i na zafizeni jinych
vlastnikt. Celkova délka trasy, po dokonceni generalni opravy
v 06/2012, z montazniho mista VrSany do mista prvotniho na-
sazeni v DP Slatinice dosahla témét 4 km — viz obrazek €. 1.

S ohledem na uvedené potieby a technické moznosti byla
trasa rozdélena do 7 etap:

* [ Vyjeti technologie z montazniho mista Vrsany a piejeti
pres linku VN-35 kV.

 II. Pfejezd pasové linky $ife 1 200 mm.

+ III. Prejezd vetejné Gcelové komunikace, n¢kolika linek
VN-35 kV, které napdjeji lom VrSany, a také dvou paso-
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Obr. 4: Instalace délené chranicky pred obetonovanim.
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Obr. 3: Realizace premosténi plynovodu za pomoci mikropilot
a ZB pasii.

vych linek Sife 1 200 mm, zajistujicich dopravu vyteé-
zeného uhli do nakladaciho zasobniku Hrabak.

* [IV. Transport technologie pfed misto uréené pro piejezd
ptes inzenyrské sit¢ Horanského koridoru.

* V. Pfejezd pres inzenyrské sité Horanského koridoru
nékolika vlastniki (RWE GasNet, s.r.o.; UNIPETROL
RPA, s.r.o.; SYNTHOS Kralupy a.s.; MERO CR, as.;
CEPRO, a.s.; UPC Ceska republika, s.r.o.) a linky
VN-22 kV a VVN-110 kV spoleénosti CEZ, a. s.

* VI Piejezd pies linky VVN-110kV spole¢nosti CEZ, a.s.,
VN-35 kV spolecnosti Coal Services a.s., Primyslové-
ho vodovodu Nechranice statniho podniku Povodi Ohte
a kolejisté VUAS.

* VIL Transport do mista prvotniho nasazeni banské tech-
nologie na Slatinické vysypce.

Jednotlivé etapy byly naplanovany nejen s ohledem na riz-
nou slozitost technickych a organizacnich opatteni, ale i z hle-
diska zajisténi bezpecnosti.

v chranickach.
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Etapy €. IV. a VIL byly z hlediska realizace opatfeni nejméné
naro¢né. Spocivaly pouze v upravé terénu trasy dle navrzené
nivelety. I. a II. etapa vyzadovala rozpojeni linky VN, resp.
vytvofeni ,,vrat* na pasovém dopravniku sife 1 200 mm (tj. jeho
rozpojent).

Z hlediska technickych a organiza¢nich opatteni byla oproti
predchozim etapam podstatné naro¢néjsi 11I. etapa, pii které
bylo nutno prekonat vefejnou ti¢elovou komunikaci, 8 linek VN
a dva uhelné odtahy vedouci do nakladaciho zasobniku Hrabak
ataké etapa €. VI, s piekonanim linek VN a VVN, Primyslového
vodovodu Nechranice 1 a 2 a kolejové vlecky se zabezpecovacim
zatizenim [1].

Nejslozitéjsi byla etapa €. V., s pfechodem provozované
trubni sité, souvisejicich datovych a optickych kabeli a linek VN
a VVN.

3 Projektované technické reseni

Jak jiz bylo uvedeno, nejslozitéjsi byl transport technologie pies
podzemni sit¢ Horanského koridoru, tj. v V. etapé. Proto bylo
nutno ve spolupraci s BPT navrhnout technické feseni, které
bude vlastniky inzenyrskych siti akceptovano.

V pocatku projekénich praci byla navrzena varianta trans-
portu technologie po vybudované docasné konstrukcei ,,most-
niho* typu pres kazdé potrubi, kterd by zabranila jakémukoliv
prenosu tlakovych sil na trubni sit¢ a datové kabely. Pro uvedené
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bylo nutno provést ovéfovaci vrtné prace, umoziujici popis
4 geologickych profild a zjisténi hladiny podzemni vody v pros-
toru budouciho kfiZeni transportni trasy a trubnich siti Ho-
fanského koridoru. Soucasné bylo nutno ovéfit geodetickym
vytyCenim nebo tzv. ,,vypipanim* umisténi vSech inzenyrskych
siti ulozenych v zemi.

V prubéhu projektovych praci doslo k upiesnéni pozadavka
provozovatelli na vzdalenost budované mostni konstrukce od
potrubi. Byl vznesen pozadavek na odstranéni celé¢ konstrukce
po realizovani piejezdu, nebo pii ponechani konstrukce jeji
umisténi do vzdalenosti minimaln¢ 1,0 m od potrubi. Protoze
vybourani betonové konstrukce v blizkosti téchto potrubi bez
nebezpeci jejich poskozeni je témét neproveditelné, muselo byt
akceptovano feseni s ponechanim betonové konstrukce ve vzda-
lenosti min 1,0 m od stény potrubi.

Po realizaci uvedeného vytyceni byly zjistény skutecnosti,
které ukazaly, ze navrzeny zptsob spocivajici ve vybudovani
mostkll neni mozny, nebot’ nékteré trubni sité nejsou v mistech,
ktera byla projektantovi na pocatku projektu uvedena jednotli-
vymi vlastniky.

Puivodni feseni pocitalo s rozteci pilitt mostkl cca do 1,0 m.
Ze skute¢ného stavu situovani trubnich siti vyplynulo, ze pii
dodrzeni predchozich podminek je nutné v nékterych piipadech
piekradovat dvé potrubi jednou konstrukei, jejiz rozpéti tim
enormn¢ narostlo. Skute¢ny stav umisténi jednotlivych trubnich
siti tedy vyzadoval realizovat mostky s rozte¢i pilitia az 5 m. Toto

Obr. 6: Transport rypadla pres podzemni sité Horanského koridoru.
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rozpéti vSak, s ohledem na hmotnost rypadla blizici se 1 450 tu-
nam, nebylo mozné, nebot’ piemosténi trubnich siti za pomoci
vypaznic a vybudovaného 1,5metrového roznaseciho a vyrov-
navaciho nadnasypu nebylo staticky dostacujici. Dale vyvstal
problém pfi feSeni pripadnych oprav potrubi v mezidobi mezi
realizaci premostujici konstrukce a vlastnim pfejezdem dilnich
mechanizmi spole¢né s tim, jak fesit bezpeéné odstranéni vodo-
rovné mostni konstrukce nad potrubim.

Pfi hledani nového feSeni byla navrzena, vedle navrhu na
realizaci chranicek jednotlivych potrubi ¢i vymény potrubi
v exponovaném useku, i cesta snizeni provozniho tlaku v trub-
nich sitich za pfedpokladu dostatecné pevnosti potrubi. Pti rea-
lizaci téchto navrht bylo nutno vzit v Gvahu rovnéz vysledky
inzenyrsko-geologického prizkumu, vedle nichz byly geologické
pomeéry v zajmovém prostoru hor$i nez v §ir§im tizemi, a to prede-
v§im s ohledem na vyskyt podzemni vody.

Pti projednavani této moznosti byl vlastniky pfednesen po-
zadavek na vypocet statického zatizeni jednotlivych dalkovodda,
ktery byl proveden statikem Banskych projekti Teplice. Pro
bezpecny piejezd pies vSechny dalkovody bylo statikem stano-
veno maximalné 60% vyuziti vypoctové meze kluzu u jednot-
livych dalkovodi. Pokud doslo k piekroceni hranice, bylo nutné
hledat dalsi technicka opatieni. Dale bylo statickym posouze-
nim prokazano, ze vSechny trubni sité, u kterych nebude snizen
provozni tlak pod 1 MPa, pfes néZ je vedena transportni trasa ry-
padla K54 (typ K800.B) a PVZ305 z MM Vrsany na Slatinickou

Obr. 7: Transport rypadla pod kombinovanym zemnim lanem VVN 110 kV.
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vysypku, je nutné ochranit kromé roznaseciho a vyrovnavaciho
nadnasypu také provedenim chrani¢ek potrubi, resp. vyménou
potrubi v zavislosti na pozadavku provozovatele nebo jiz diive
zvazovanym premosténim [2,3,4].

Na zaklad¢ statickych vypocti bylo pii jednani s jednotli-
vymi vlastniky dohodnuto kone¢né feseni technickych opatieni
na jednotlivych inzenyrskych sitich Hofanského koridoru za
prisného dodrzovani vSech bezpecnostnich predpist [5].

U trubnich siti spole¢nosti MERO CR, a.s., CEPRO, a.s.
a jednoho plynovodu spolec¢nosti RWE GasNet, s.r.o., (potrubi
s provoznim tlakem 2,5 MPa) bylo dohodnuto snizeni tlaku
v dobé piejezdu pod 1 MPa, a tim bylo dosazeno zajisténi maxi-
malniho dohodnutého namahani v potrubi [2,8].

Soucasné bylo navrzeno technické feseni, které u tii trub-
nich siti spoleénosti SYNTHOS Kralupy a.s. a UNIPETROL
RPA, s.ro., spocivalo ve vybudovani chraniéek samotného
potrubi. Tyto ochrany trubnich siti proti poskozeni byly vytvo-
feny ze svafovanych pllenych chranicek v délce 40 m, jez byly
na koncich vybaveny ,,¢ichackami‘ [2,8].

4 Realizace technickych opatfeni v useku V. etapy

Prace na realizaci technickych opatieni v tiseku V. etapy trans-
portni trasy byly zahdjeny v dubnu 2012, a to na zdklad¢ uza-
vieného smluvniho vztahu, spole¢nosti PLC Services a.s., kterd
zvitézila ve vybérovém fizeni.
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Pro kazdé potrubi ukladané do chranicky byl pii realizaci
proveden vykop do pozadované hloubky, umoziujici montaz
délenych ocelovych chranicek. Vykopy byly provadény po tse-
cich uréenych v popisu technického feseni pro jednotliva vedeni.
Byly navrzené jako svahované, kolem vedeni se musely vykopo-
vé prace provadét ruéné [2,8].

Po svateni délené chranicky byla spodni ¢ast vykopu zasy-
pana Gnosnym hutnénym $térkem. Mezi Stérkem a potrubim byl
nasledné vybetonovan zaklad velikosti dle priméru chranicky.
Zbytek vykopu byl zasypan vykopanou zeminou zbavenou
kament — viz obrazek ¢. 2.

Nad trubnimi sitémi v chranickach byl navrzen dale nad
okolni terén roznaseci nadnasyp o mocnosti 1,5 m.

Ptes jedno potrubi spole¢nosti RWE GasNet, s.r.o., (DN 500,
4 MPa) bylo provedeno piekryti tak, ze po obou stranach potru-
bi byly vytvotreny mikropiloty do hloubky cca 11 m s rozte¢i 2 m,
nad nimi betonové pasy — viz obrazek ¢. 3.

Na tyto pasy byly ulozZeny specidlné vyrobené Zelezobeto-
nové panely. Vzdalenost mezi potrubim a vnitini stranou be-
tonovych past byla dle pozadavku provozovatele 1,0 m. Nad pre-
krytim byl dale proveden nadndsyp o mocnosti 1,5 m.

Na datovych a optickych kabelech byla provedena ochrana
spocivajici v pouziti délené plastové kabelové chrani¢ky (viz
obrazek €. 4), ktera byla poté obetonovana.

V misté piejezdu trubnich siti a jeho nejblizsiho okoli bylo
nutno provést roznaSeci a vyrovnavaci nadndsyp pro presun
bafiskych mechanizmil. Sitka tohoto nasypu byla zvolena 30 m
v koruné, s dostateCnou rezervou pro transport rypadla. Do
nasypu byly ve dvou vrstvach pouzity dvouosé geomiize Ten-
sar SS20. Zasypy a nasypy byly po vrstvach dukladné hutnény.
Jednotlivé chranicky mély délku 40 m, 20 m na kazdou stranu od
osy transportni trasy. Obdobnym zptisobem bylo postupovano
u chranicek pro datové a optické kabely [2,8].

vevr

byla bezpecnost pracovnikll a nenaruseni provozu samotnych
trubnich siti, které byly provozovany s odpovidajicim provoz-
nim tlakem, v rozmezi od 1,5 do 4,0 MPa. Proto byla z divoda
pozarni bezpec€nosti na stavbé pritomna pozarni jednotka pro-
fesionalnich hasica Litvinovské uhelné a.s., pfipravena kdykoliv
zasahnout [8].

Realizace technickych opatfeni — tj. vybudovani chranicek
na nékterych trubnich sitich a kabelech a premosténi plyno-
vodu — probéehla vzhledem k velice ptiznivym meteorologickym
podminkam do pocatku cervna 2012. Prace byly peclivé kon-
trolovany vSemi vlastniky inzenyrskych siti, zastupci VUAS
a koordinatorem bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci.

Po dokonceni technickych opatfeni byla po vrstvach reali-
zovana 1,5 m vrstva hutnéného nadnasypu, u n¢hoz byla oveé-
fovana pozadovana mira zhutnéni. Po dokonceni nadnéasypu byl
terén vyrovnan do odpovidajici nivelety i s pomoci vedlejsich
energetickych produktii, které zajistily pevnou svrchni vrstvu,
jez byla odolna nepfiznivym povétrnostnim podminkam [4,7].

V pribéhu realizace opatieni piednesli vlastnici siti pozada-
vek na kontrolni méfeni namahani potrubi, resp. jejich chra-
ni¢ek. Z uvedeného divodu bylo instalovano na dvé potrubi
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specialisty Kloknerova ustavu CVUT v predstihu jednoho
meésice 12 kust tenzometrii — viz obrazek ¢. 5.

Toto zatizeni bylo schopno dlouhodobé v pravidelnych inter-
valech zaznamenavat do vnitini paméti fidici jednotky zmény
napéti na povrchu chranicek a tim sdélit informace, na zakladé
kterych specialisté Kloknerova tstavu byli schopni dodatecné
overit, zda byly statické vypocty zpracované BPT pro okamzik
prejezdu technologie spravné a zda nedoslo k poskozeni chrani-
¢ek nebo trubnich siti.

5 Transport technologického zafizeni

Transport rypadla a souvisejici technologie byl zahajen I. eta-
pou dne 10. 7. 2012. Nasledn¢ vzdy technologie postupovala dle
naplanovanych etap. Jednotlivé Gseky byly prekonavany vzdy
s odstupem néekolika dni, nebot’ bylo nutno pfi realizaci trans-
portu zabezpelit t€Zbu samotného lomu VrSany a neohrozit
smluvni dodavky energetického uhli k jednotlivym odbérateltim.
Pii piejezdu techniky ptes vefejnou ucelovou komunikaci ve
III. etapé musela VUAS zajistit v predstihu v ramci spravniho
fizeni u mistn¢ prislusného odboru dopravy souhlas s uzavir-
kou komunikace v iseku Bylany-Komoftany a zajistit vyznaceni
objizd’ky po silnici 1/27 dopravnimi znackami na dobu nékolika
dni [6].

Organizacné nejslozitejsi byl prejezd technologického zafi-
zeni v V. etap¢ ptes podzemni trubni sit¢ Horanského koridoru,
kdy bylo nutno zajistit celou fadu jedinecnych a jednorazovych
opatfeni, véetné profesniho zajisténi potiebného personalu, fidi-
cich techniki a osob, jez byly v pohotovosti pro pfipad vzniku
mimotadné situace (viz obrazek ¢. 6), coz mohlo nastat pii
pfipadném pieruSeni transportu baiské technologie v misté
nad potrubim. Pfed zahajenim transportu dne 25. 8. 2012 bylo
nutno veskeré trubni sité uvést do stavu, ktery byl dlouhodobé
planovan a spocival ve snizeni provozniho tlaku na troven pod
1 MPa. Soucasné byli uvedeni do pohotovosti pfislusni pra-
covnici, pro ptipad jakékoliv poruchy na technologii, ktera
by zastavila velkostroj nad samotnymi podzemnimi sitémi.
Vyznamnou roli zde plnily i Hasi¢ské zachranné sbory spo-
le¢nosti Litvinovska uhelna a.s. a UNIPETROL RPA, s.r.o.,
které by zajistovaly v piipadé vzniku havarie okamzity zasah
vedouci k ochran¢ vSech zucastnénych osob a zatizeni.

Po pfejeti podzemnich siti banské zatizeni piekonalo trasu
linky VVN 110 kV za pouziti jedinecného zpisobu feseni bez
nutnosti prerusit kombinované zemni lano, umoziujici diky
vlaknovym lanovodiim optickou komunikaci. Pro uvedené bylo
nutno v ptedstihu lano uvolnit na jednotlivych sloupech VVN
a poté vyzvednout za pomoci dvou jetabu do vysky cca 35 m
tak, aby rypadlo K800.B/K54 se svou vyskou 32 m pod lanem
podjelo — viz obrazek ¢. 7 [8].

V ramci V1. etapy technologické zatizeni ptekonalo 1. 9. 2012
bez jakéhokoliv problému dalsi linky VVN a VN, Primyslovy
vodovod Nechranice a dilni drahu a pokracovalo v dokonce-
ni transportu do mista prvotniho nasazeni v t€zbé na Slatinické
vysypce.

Nasledné¢ byla transportni trasa uvedena do ptivodniho stavu,
aniz by doslo k negativnim dopadiim na zivotni prostredi.

8 ©2013, VUHU a.s.
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Celkové vynalozené naklady na vyse popsana jednorazova
technicka opatteni, zabezpecovaci prace v pribéhu necelé polo-
viny roku a zajisténi bezpe¢ného transportu banské technologie,
se pohybovaly okolo 24 mil. K¢.

6 Zavér

Transport rypadla K800.B/K54 a souvisejiciho technologického
zatizeni v rozsahu, ktery byl v obdobi 07-09/2012 realizovan na
lomu Vrsany, byl ojedinély s ohledem na specifické podminky
na trase pfesunu v celé historii povrchové tézby hnédého uhli
v CR. Tézebni technika musela piekonat riiznoroda technicka
zatizeni témét 20 vlastnikd.

Vzhledem k ndro¢nosti piejezdu podzemnich trubnich
siti, linek VN a VVN a dalSich zatizeni byly projektové prace
zahajeny v ptedstihu 2 let a podilelo se na nich velké mnozstvi
odbornikl z fady oboril. Prvni kontakty se zastupci spolecnosti
vlastnicich inzenyrské sité¢ nebyly jednoduché, nebot’ piedstava
transportu tézebniho stroje pies trubni sit¢ a dalsi zatizeni byla
pro mnohé zéstupce obtizné predstavitelna. Je nutné fici, ze pie-
devsim diky zkuSenostem projektanti byla prvotni nedtvéra
brzy odstranéna a vSichni zic¢astnéni se nasledné¢ snazili piispét
svymi znalostmi a tolik dtlezitymi praktickymi zkuSenostmi
spravct siti ke zdarnému, tj. v prvé fadé bezpecnému, splnéni
zaméru.

Realizace technickych opatieni na produktovodech probéhla
v 1. poloving roku 2012.

Po uspésném piejezdu banského zatizeni bylo vsemi zcast-
nénymi konstatovano, ze diky realizovanym technickym opat-
fenim prob&hl naro¢ny transport bez sebemensich zavad, jez by
ohrozily zdravi osob ¢i majetek.

Oduvodnénost spravné zvoleného postupu a navrhu tech-
nickych opatfeni v V. etapé transportni trasy, véetné statického
vypo¢tu namahani produktovodu vlivem piejezdu banského
zafizeni, potvrdily Kloknerovym tstavem zpracované vysledky
z tenzometrického méfeni pii monitorovani trubnich siti. Ty jed-
noznacné¢ prokazaly, ze pii piejezdu nedoslo k zadnému ovliv-
néni chranicek ani trubnich siti [9].
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