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Abstrakt

Prvni dvé tretiny druhé ¢asti dvoudilného ¢linku o Ervénickém koridoru (EK) popisuji podminky, zpisob zakladani
a prubéh konsolidace sypaného zemniho télesa. Zavérecna tietina €lanku je vénovana technickému provedeni staveb
Zeleznice, silnice a Feky Biliny, vybudovanych na koruné EK. V kapitolach 2 a 3 je popsan postup smérovani zemin
a tvarovani vysypkovych svahii na obou stranach EK: DJS a VCSA. Zaroveii je zde naznaden vyvoj stabilitniho FeSeni
baiiského dila p¥i sou¢asném dosaZeni efektivniho kapacitniho vyuzZiti vysypného prostoru na strané VCSA. V Kapitole 4
je zhodnoceno geodetické méreni povrchu koruny EK v trase pieloZek. Kapitola 5 popisuje technické provedeni prelozek.
Zavérecna kapitola 6 uvadi stru¢ny pi‘ehled revitalizovanych ploch EK a déle se zaobira moZnosti navratu reky Biliny ze
soucasného potrubniho vedeni do svého prirozeného koryta.

The Ervénice corridor — the construction and consolidation of the solid artificial in bulk constructed body in variable stability
conditions in the mining areas of the Jan Sverma and Czech Army quarries — part I1

The first two-thirds of the second part of a two-part article about the Ervénice corridor (EK) describe the conditions, the way
of the establishment and the progress of the consolidation of this solid artificial body. The final third of the article is devoted
to the technical implementation of the buildings, roads and railways and the Bilina River, built in the crown of this body (EK).
Chapters 2 and 3 describe the soil routing and shaping of the corridor slopes on both sides. At the same time, there is implied the
development of the solution of stability of this mining work while achieving effective capacity utilization of the free space on the
side of the CSA quarry. The chapter 4 examine the geodetic measurements of the crown surface in the area of relocations. The next
chapter 5 describes the technical implementation of the infrastructure reallocations. The final chapter 6 shows a brief overview of
environmentally remediated areas and evaluates the possibility of the return of the Bilina River from its current localisation in the
pipes to its natural original riverbed.

Seestadter Korridor (EK) — Griindung und Konsolidierung des geschiitteten Bodenkorpers unter wechselvollen Stabilitdtsbedingungen

in Abbauriumen des Tagebauen Jan Sverma und der Tschechoslowakischen Armee — I1. Teil

Die ersten zwei Drittel des zweiten Teils dieses zweiteiligen Artikels tiber den EK beschreiben Bedingungen, die Schiittungsart
und den Verlauf der Konsolidierung des geschiitteten Bodenkdrpers. Das abschlieBende Drittel des Artikels ist der technischen
Bauausfiihrung der Bahnstrecke, der Strale und des Flusses Bilina gewidmet, die in der Krone des EK errichtet wurden. In den
Kapiteln 2 und 3 wird das Verfahren der gesteuerten Schiittung der Bdden und der Gestaltung von Kippenbdschungen auf beiden
Seiten des EK: DJS und CSA, beschrieben. Zugleich ist hier die Entwicklung der Stabilititslosung des Baus erwihnt, wobei der
Verfiillungsraum des Tagebaus CSA gleichzeitig effektiv genutzt wurde. In der Kapitel 4 wird die geoditische Messung der Oberfliche
der Krone EK in den Verlegungen bewertet. Die Kapitel 5 beschreibt technische Ausfithrung von Verlegungen. Die Schlusskapitel 6
gibt eine kurze Ubersicht revitalisierter Flichen des EK sowie erdrtert die Moglichkeit, den Fluss Bilina von der bestehenden
Rohrleitung in sein natiirliches Bett zuriickzukehren.

Klic¢ova slova: stabilita svahu, zakladani po vrstvach, sedani vysypky, realizace pielozek, smérovani zemin, tvarovani svahu.
Keywords: slope stability, the establishment in layers, dump consolidation, realization of realignment, routing of soils, slope shaping.

1 Uvod Usti nad Labem, SIU Liberec, Vodohospodaisky rozvoj Praha,

o ) o , , RSD, feditelstvi SHD a n. p. DVIL Komotany).
Finalnim obdobim sypani télesa koridoru bylo obdobi od roku

1977 do roku 1983, kdy se pocala tvarovat posledni - zapadni
¢ast koruny koridoru. V té dobé zacala u budoucich investorti
intenzivni projektova ptiprava. Zakladani temene koridoru bylo
uzce koordinovano s jejich pozadavky a s pozadavky projek-
tantl. Koordinaci pfipravnych praci byla povéfena fidici sku-
pina Stavebni odborové rady, ve které byli zastoupeni hlavni
inzenyti provadécich projektd (SUDOP, Hydroprojekt, BPT)
a investofi (Sprava vystavby zeleznic Severoceského prostoru

Ve fazi zakladani télesa EK kolejovymi zakladaci bylo nutné
co mozna nejvice minimalizovat objem jilovitych zemin a pod-
krusnohorskych suti pro urychleni dosypani koridoru (obra-
zek €. 1). Od pevnostnich charakteristik sypaniny byly odvozo-
vany generalni sklony svaht i tvarové parametry dil¢ich vy-
sypkovych etazi (mezni vysky). Po konecném dosypani koruny
koridoru (v Sifce projektovanych staveb) nabyly na vyznamu
znalosti o ¢asovém pribéhu poklesti a horizontalnich posund.
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Obr. 1: Smérovani vhodnych a nevhodnych zemin do vnitinich a vnéjsich vysypek DJS a VCSA.

Na temeni EK byly provedeny pielozky trati CSD Ttebusice .

-Chomutov 130, silnice 1/13 a feky Biliny ¢. povodi 1-14-01-001.
S kazdou z téchto prelozek souvisela fada dalSich navaznych
staveb. Na prelozku trati CSD navazovaly stavby na vybudova-
ném nasypu s zeleznicnimi stanicemi Kyjice, Jirkov, Chomutov
zastavka a nové osobni nadrazi Tiebusice.

Prelozka silnice 1/13 (E 422) byla provedena v tiseku Ko-
motany-Jirkov jako ¢tyfprouda silnice dalni¢niho typu s pred-
pokladem napojeni na koridor Most na jedné stran¢ a jiz reali-
zované kapacitni propojeni aglomerace Jirkov-Chomutov na
opacné strané. Zaroven bylo vybudovano nové severojizni pro-
pojeni Vysoka Pec — Vrskmar.

Prelozka feky Biliny je soucasti souboru staveb ,,Nahradni
opatfeni za nadrz Diinov* (dale NOD). Soubor staveb komplexné
tesil vodohospodaiské poméry v oblasti mezi Jirkovem a Mostem
(od horniho povodi feky Biliny) a zajistoval 3 hlavni funkce:

ochranu lomti DJS a VCSA pied povrchovymi i podzem-
nimi vodami,

* ochranu uzemi ptred povodnémi (retenc¢ni funkce nadrze
Ujezd),
 plynulé zasobovani primyslu Mostecka uzitkovou vodou.

Je tieba dodat, Ze vysledky sedani povrchu i stabilitni vypoc-
ty svaht byly, na zaklad¢ pfimych méteni a pozorovani v ramei
dlouhodobych vyzkumnych programt, provadény ,,za pochodu®
a bezodkladné piedavany projektantim v pozadovaném roz-
sahu. Vyzadované prognézy dlouhodobé konsolidace vysypek
byly provadény na zaklad¢ primého geodetického sledovani
chovani terénu. Vysledky in situ byly nasledn¢ ovétovany labo-
ratorné za modelovych podminek formou zkousek stlacitelnosti
v edometrech.

4 ©2014, VUHU a.s.
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2 Empirické fedeni stability télesa EK

Po celou dobu vystavby Ervénického koridoru byly uplatiovany
technologické postupy prstového sypani. Novy vysypkovy prst
se budoval vzdy z oto¢ného bodu lomu, z dokonc¢eného piedcha-
zejiciho prstu, a sméfoval k bo¢nimu svahu lomu vymezeného
hranici dobyvaciho prostoru. Pfi dopfedném hloubkovém sypani
prstu pojezdem zakladace (pfi neménné poloze vylozniku) se
sice minimalizovaly zemni upravy buldozery, ale ob¢as docha-
zelo k prevySovani bo¢niho svahu nad troven pracovni plané.
Pti sypani otaéenim vylozniku se predsypavala pracovni plan
pro kolejova pole a vyska svahti byla omezena stanovenou vysko-
vou urovni pojezdu zakladace. Pti zpétném postupu zakladace se
vyuzivalo moznosti vyskového dosahu vylozniku na prevysené
sypani nad urovni pojezdové plang, zpravidla o 15 m. Jedinym
zakladacem Z 2000/78 (konstrukéné jednovozovym) byl uplat-
novan boc¢ni zplsob sypani s omezenou moznosti prevysovani
hloubkové tvarovaného svahu.

Boc¢ni svahy o vysce 15 az 45 m, vytvarované pfi prstovém
a boc¢nim zptisobu sypani, byly pfedmétem viceletého opakova-
ného geodetického méteni VUHU a DVIL. Skuteéné naméfené
parametry svahti byly vyhodnocovany regresni analyzou pomoci
aproximaéni funkce (d = a . V'), kde d je vodorovny pramét
vysky svahu v (dale oznacovany jako délka). Tato vybrana apro-
ximacéni funkce mocninného tvaru vykazovala vysokou tésnost
s naméfenymi parametry svahu. Statisticky se prokazuje vyso-
kym indexem korelace /.

Aby bylo mozno ptevést funkei do tvaru empirickych vztaht,
je nutné zjistit charakter regresnich koeficientd. Ten lze uréit
z pocatenich podminek prvni derivace funkce, kde tg o je
smérnici te¢ny ke kiivce v libovolném bodé [1]. V daném pro-
sttedi charakterizuje hodnota tg a odpor sypaniny vuéi defor-
maci podle velikosti geostatického tlaku. Koeficienty a, b jsou
zavislé na tg a a umoznuji pislusnym matematickym postupem
uvést do vztahu plisobnost geomechanickych vlastnosti sypaniny
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a specifickych podminek zakladani, bez moznosti bliz§iho uréeni
fyzikalniho vyznamu téchto koeficientd.

Pti tvarovani svahu maji z celé skaly geomechanickych
vlastnosti primarni vyznam granulometrické slozeni a vlhkost
sypaniny. V zavislosti na intergranularnim thlu vnitfniho tfeni
se méni koeficient ¢ v mezich 0 az 3 a v zavislosti na vlhkosti
sypaniny koeficient b v mezich 1 az 3. Zvlast’ jsou podrobo-
vany zkoumani svahy blizké rovnovaznému stavu (F > 1,0)
a svahy se stupném bezpecnosti (£ < 1,0). Pro zhodnoceni tva-
rovani svahu metodou regresni analyzy jsou prubézné zhotovo-
vané mapy vysypek DJS a VCSA diilnim podnikem DVIL, tehdy
zavadénou metodou pozemni a nasledné letecké fotogrammetrie.
Pro rychlé ziskani praktickych vysledkt grafickou cestou jsou
aproximacni funkce transformovany na linearni logaritmicky
tvar (logd = loga + b . log v).

Na obrazku €. 2 je uvedena ukazka dvou rozdilné vytvaro-
vanych svahii s vysokym indexem korelace. Na vysypce DIS
dokumentuji za obdobi let 1972 az 1976 zna¢nou odlisnost bez-
pecnych vysek svahti, zakladanych zeminami z prvnich dvou
fezl (pfimka napravo) nebo z hlubsich IV. az VI. fezt (pfimka
nalevo). Regresni analyzou je potvrzena znac¢né odliSnost, jde-li
o zakladani zemin nevhodnych z I. a II. fezu do télesa EK nebo
vhodnych z hlubsich fezi IV. az VI.

2.1 Smérovani zemin a tvarovani svaht kolejovymi zakla-
dadi na strané DJS

Na prvnich dvou vysypkovych etazich vnitini vysypky DIS byly
zakladany kusovité jilovce o relativné vyssi pivodni pevnosti
v prostém tlaku (1,5 az 2,5 MPa). V omezeném mnozstvi se ale
zakladaly i zeminy nevhodné, s podstatné nizsi pevnosti (0,5 az
1,0 MPa).

Smérovani zemin z jednotlivych skryvkovych fezi DJIS k za-
klada¢tim bylo dispecinkem piesné evidovano [5]. Pro vytvoreni
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Obr. 2: Regresni analyza tvarovani svahii na Velebudické vysypce a vnitini vysypce DJS.
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Obr. 3: Tvarovani svahii pii zakladani 1. a 2. etaze DJS a 1. aZ 3. etdZe VCSA.
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optimalnich stabilitnich a konsolida¢nich podminek z hlediska
pevnostni charakteristiky bylo pozadovano zakladat do 1. vy-
sypkové etaze predevsim vhodné zeminy. Do nejspodnéjsi etaze
nemély byt rozhodné zakladany zeminy z prvnich dvou
skryvkovych fezi, prokazatelné nevhodnych. Zakladacem ZD
2100/73 se na této etazi mohlo z celoro¢niho evidovaného objemu,
zalozit max. 5 % nevhodnych zemin, vytézenych z 1. a Il. fezu.
S vyjimkou roku 1967, a kratkodob¢ i v pozd¢jsich letech, byl
tento pozadavek splnén. V poslednich téech letech budovani kori-
doru se nevhodné zeminy do EK jiz téméf vibec nezakladaly.

Prvni vysypkova etaz byla zakladana na dno vyuhleného
lomu zpravidla na pevnou nestlacitelnou a caste¢né odvodnénou
podlozku. Zdrojem podzemni vody na bazi vysypky byly atmo-
sférické srazky infiltrované do vysypky z povrchu kazdé etaze.
Podlozni horniny o pevnosti v prostém tlaku 2,5-4,0 MPa jsou
zpravidla tvofeny uhelnymi jily a jilovci o mocnosti az nékolika
metru.

Na obrazku €. 3a je zndzornéno piiznivé tvarovani sva-
hu ptedvysypky, zalozené¢ kusovitymi pevnymi zeminami
z V. a VL. skryvkového fezu. Tomu odpovidala i na vysypkové
poméry zna¢nd meznd vyska svahu (28 m).

Vytvarované svahy prvni etaze obsahuji pfevazné vhodné
zeminy z V. az V1. skryvkového fezu. Jsou rozdéleny do dvou
odlisnych casovych souborii. Soubor 1967-68 se vztahuje na
vytvarovany svah bez predvysypky, zalozeny na nestlacitelném
podzakladi a soubor 1969-70 na vytvarovany svah s piedvy-

svaht je pozorovano v pozdéjsich letech.

Tvarovani svahi zakladaci ZD 1800/59 a Z1200/50 na 2. vy-
sypkové etazi v letech 1961-65, 1967-69 a 1970-71 (obrazek ¢. 3b)
jsoumirné odli$na, nebot’ zahrnuji pribézné zmeény ve smérovani
zemin z jednotlivych skryvkovych fezi [5]. Divodem je zalozeni
vyssiho mnozstvi zemin z . a II. fezu (5 az 10 %). Vyssi pro-
cento téchto nevhodnych zemin, zvlasté pak z II. fezu, prichazi
na 2. etz z dvodu prostojii zakladact na Velebudické vysypce.
Zakladani zemin z I1. fezu je ve sledovaném obdobi (1961-1971)
viceméné konstantni. V souvislosti s odklonem zakladanych
zemin z I. fezu do vysypnych prostort v lomu Vrbensky-Saxonie
a Vrbensky-Matylda se v letech 1975 az 1976 snizuje podil zakla-
danych zemin z tohoto fezu do EK.

Proménlivé stabilitni podminky v pribehu vystavby EK se
sledovaly pribézné v letech 1962 az 1975 (obrazek €. 3c). Vyssi
mezni vySka svahti 1. etaze (28 m) na obrazku ¢. 3a souvisi s vyssi
pevnosti a tim i kusovitosti zakladanych zemin. Naopak nizsi
mezni vyska svahi 2. etdze (18 az 22 m) na obrazku €. 3b, 3¢ sou-
visi s tim, ze zde byly zakladany v mensim objemu i nevhodné
zeminy z L. a IL. skryvkového fezu (5 — 10 %).

Vsimnéme si jesté dalsi proménlivosti ve tvarovani svahi pii
zakladani zemin na pevnou nestlacitelnou podlozku a na stlaci-
telnou vysypkovou etaz. Vzdy se ukazuji mirnéjsi (tj. nevyhod-
n¢jsi) sklony svahtl pfi zakladani na pevnou podlozku. To plati
i v ptipadé zakladani vhodnych zemin z nejspodnéjsich fezt. Na
rozhranni vysypkového télesa s nepoddajnym (nestlacitelnym)
podlozim se kumuluji maximalni smykova napéti. Smykova
pevnost na kontaktu s podlozim je vzdy nizsi nez smykova pev-
nost vlastni komprimované sypaniny. Zemni sypané téleso se
v disledku toho vice posouva a tim zmensuje sklon svahu (kapi-
tola 3.2 v L. ¢asti ¢lanku).
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2.2 Smérovani zemin a tvarovani svahi kolejovymi zakla-
dadi na strané VCSA

Na 3. vysypkové etazi (obrazek ¢. 3d) bylo zakladano mensi
mnozstvi zemin z 1. a II. fezu, které z kapacitnich dtvodi nebyl
zaklada¢ ZD 2100/60 schopen na vngjsi Ruzodolské vysypce
zalozit. Prostoje tohoto zakladace se projevily zvySenim podilu
zemin z prvnich dvou fezl na 3. etazi. Vzhledem k tomu, ze
3. etaz tvori korunu télesa koridoru, a zeminy z I. a z¢asti i I1. fezu
VCSA jsou pro své fyzikalné-mechanické vlastnosti nevhodné
pro zakladani do koridoru, bylo poZzadovano snizeni mnozstvi
téchto zemin na nejmensi moznou miru.

Skutecnost, ze zeminy z hlubsich fezl byly zakladany z vice
nez 80 % na 3. etdz a nedochazelo jiz k zakladani nevhodnych
zemin (z L. a IL. fezu VCSA) na niZ§i etaze, méla vyznamny
a velice ptiznivy vliv na stabilitu télesa koridoru jako celku.

Smérovani zemin na 1. etdz (obrazek €. 3e) bylo z hlediska
pevnostni charakteristiky velmi pfiznivé. Od zacatku sledova-
ného obdobi bylo na tuto etdz zalozeno velmi malé mnozstvi
zemin z L., I, IIL. a od r. 1973 1 IV. skryvkového fezu. Pievazné
byly zakladany zeminy z V. az VIIL. a smiSeného fezu. Pouze
ojedin€lé, z celkového hlediska nepatrné, mnozstvi nevhodnych
zemin z [. a II. fezu bylo zaloZeno na 2. vysypkové etdzi. Hlavni
podil zemin pochazel z I11., IV. a V. fezu.

Zeminy na IIL, IV,, V. a VIL skryvkovém fezu VCSA byly
tézeny koreckovymi rypadly. Ze zkousek granulometrického
sloZeni sypaniny vyplynulo, ze technologie rozpojovani jilovité
zeminy btity koreCkovych rypadel zplisobuje v porovnani s kole-
sovymi rypadly odlamovani zeminy ve vétsich celcich. To byl
dalsi ptiznivy Gc¢inek na konsolidaci a stabilitu télesa.

Pevnostni charakteristika zemin VCSA je pongkud piizni-
v&j§i neZ na strané DJS vlivem zahlubovani lomu do pevngjsiho
nadlozniho souvrstvi (8 skryvkovych fezll). Zjisténé tvarovani
svahu 1. etaze vSak svédci o ¢asteéném zvodnéni dna lomu pra-
mennimi vyvéry z podloznich krystalinickych hornin a zejména
z boc¢nich svahti se zvodnénym kvartérem (obrazek ¢. 3d). Teprve
odvodnénim podlozky vnitini vysypky VCSA se stabilita svah
zvysila, coz je ziejmé z obrazkd tvarovani svahd pro rok 1975
(obrazek ¢. 3e, f). Pro predvysypku plati mezni vyska 16 m.
Mezni vyska tvodnich etazi se snizovala v usecich zbahnénych
cerpacich jimek a v mistech panevni deprese, kde dochazelo
k akumulaci vody priisaky z boéniho svahu VCSA (vyskyt zvod-
nélych podkrusnohorskych suti).

3 Reseni kapacitniho zvy3eni vysypného prostoru VCSA

Piehled zakladaci kapacity VCSA uvadime v kapitole 2.2 v I. &as-
ti tohoto ¢lanku. Zasadni zménou pti zavadeéni kracivych zakla-
dac¢t vyssi vykonové fady TC 2 (zakladace ZP 6600) bylo pte-
transportovani kolejového zakladace Z 2000/78 v roce 1978 do
urovné projektové prelozky feky Biliny, kde spole¢né s dal§im
kolejovym zakladaéem ZD 1200/50 zacal zakladat posledni
vrstvy koruny EK. Na skryvkové strané bylo nutné uvolnit prostor
na dné¢ lomu pro vystavbu uhelnych pasovych dopravnikd. Tim
doslo v poloviné roku 1982 ke zruseni predvysypky. Zrusenim
predvysypky se snizil stupen bezpecnosti celého sypaného zem-
niho télesa. Kromé koncového tiseku vysypné fronty pii bo¢nich
svazich VCSA byl dosahovan generalni sklon svahti v mezich
1:64az 1 : 76 pii prevyseni 171 m (bez koruny koridoru).

©2014, VUHU a.s. 7
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Ve zminéném koncovém useku vysypné fronty, na kontaktu
s bo¢nim svahem, byl jiz generalni sklon svahu podstatné plossi
(1:10,7).

Pomérné klidny vyvoj stability vnitini vysypky do roku 1973
velmi dobfe charakterizuje generdlni sklon vysypky VCSA.
V tabulce ¢. 1 uvadime nejstrméjsi generalni sklony svahi a pfi-
slusny stupen bezpecnosti svahu télesa, ziskany empirickou ces-
tou na zakladé¢ kontinualné provadénych regresnich analyz.

V pocatecnim obdobi nabéhového provozu vykongjsich TC 2
v letech 1977 az 1981 se ukdzalo, ze neni dosud pln¢ zvladnuta
v¢asna projektova piiprava vyroby a ze nebyly zvazeny redlné
vykony technologickych celkdi v interakci lidského faktoru
a skutecnych stabilitnich podminek. Z raznych pricin byla rekon-
strukce VCSA zahdjena pravé v obdobi, kdy kapacita vnitiniho
vysypného prostoru byla pln¢ vycerpana a vnéjsi Riizodolska
vysypka neméla dostatecnou kapacitu na zakladani nevhodnych
zemin.

Za téchto velmi nepfiznivych podminek bylo nutné fidit
postup zakladani operativné a piijmout fadu krajnich opatteni,
které mély charakter banského rizika. Timto narocnym tkolem
byl povéien Ing. Vladimir Petrovsky a jmenovany tym pracov-
nik?l z tehdejsiho SHD, BPT a VUHU.

3.1 Stabilitni Feeni patni &asti vysypky CSA

Vyuzitim poznatkti o meznich vyskach svaht a jejich tvarovani
s minimalnim provoznim stupném bezpe&nosti navrhl VUHU
optimalni obrys patni ¢asti vysypky. Prvni etaz, sypanou hloub-
kove i vyskove, zakladal kolejovy zaklada¢ ZD 2100/71 prsto-
vym zpusobem. Druhou etaz, taktéz hloubkové i vyskoveé po
dvou vrstvach, zakladal zaklada¢ nové generace ZP 6600/82,
ktery byl nasazen koncem roku 1977 na etazi 202 m n. m.
a postupn¢ zakladal etdze 170 a 150 m n. m. (1980, 1982).
Obdobn¢ zakladac ZP 6600/84 byl uveden do provozu v zaii 1979
na etazi 245 m n. m. a postupn¢ zakladal etaze 222 a 170 m n. m.
(1981, 1982). Posledni zaklada¢ ZP 6600/87 na etazi 236 m n. m.
zacal operovat v bieznu 1982.

Prvni etaz o vysce 20 m byla prevySovana o dalsich 10 m
s vyuzitim 25 m §iroké plosiny mezi hloubkovym a pievysenym
télesem. Pozice 2. etaze sypané ve dvou vrstvach jak hloubkove,
tak vyskove, mohla jiz odpovidat mezni obalce svahu vysypky
s prislusnym stupném bezpecnosti. Tim se docili co nejrovnomeér-
néjsiho rozlozeni smykovych napéti na predisponované skluzné

Geotechnika a hydrogeologie

Tab. 1: Souhrnna stabilita télesa vysypky VCSA na uklonéné
podlozce az po panevni depresi na kote 93,0 m n. m.

e M Vyska a sklon svahu Stuvpeﬁ .
m cotga bezpecnosti F

1970 127,0 10,4 >1,50
1971 132,0 10,7 >1,50
1972 145,0 11,0 1,65
1973 168,0 9,1 1,26
1974 166,0 7,5 1,05
1975 171,0 7,0 1,01
1976 165,0 7,6 1,06

1978-1981 168,0 6,4 1,01

plose na kontaktu s podlozkou. Mezi hloubkové a vyskové sypa-
nym télesem zuistava plosina 100 m. Z obrazku €. 4 je zfejmé, ze
sypani nizsich vysek jednotlivych etazi je z kapacitniho hlediska
vyhodnégjsi. Experimentalné bylo provéieno, ze je mozné u vys-
kového télesa 1. etaze a hloubkoveé sypaného télesa 2. etaze, po
pretransportovani zakladace z irovné 200 na 150 m n. m., vytva-
rovat svahy az po mezni obalku.

Nové trovné pracovnich plosin zakladaci ZP 6600/84 a 87
byly stanoveny s ohledem na kapacitni moznosti vnitini vysypky.
Zakratko se toto feSeni projevilo pfiznivé v rovnomérnéjsim
postupu sypani etdzi a mirném zvyseni tézebnich vykontt VCSA.

Na obrazku ¢. 4 je vyznacen doporucovany obrys svahu
dvou nejspodnéjsich etazi tvarovanych podle znamych geome-
chanickych zasad. Tato banska koncep¢ni zména ve tvarovani
svahu byla stabilitné fesena metodou MKP, podle prof. Vojtécha
Mencla a prof. Ladislava Mejzlika [4]. V té dob¢ $lo o Casové
naro¢nou ulohu, pii které byly zprostiedkovany piislusné
zkousky smykové pevnosti a stlacitelnosti na vysokotlakych
a velkorozmérovych smykacich a edometrech. Zkousky byly
provedeny v laboratotich PUDIS (VUHU tehdy jesté nedispono-
valo vlastni laboratofi).

Z vysledku tohoto stabilitniho feSeni v grafickém vyjadieni
uvadime zjisténé soucinitele bezpecnosti ve zkoumaném télese
vysypky na obrazku ¢. 4. Nejdualezitéjsim vysledkem metody
MKEP bylo potvrzeni ptedpokladu, ze pripadna destrukce svahu
mize nastat rozsitenim plastickych zon s F' = 1,1, charakteris-
tickych pro vznik transla¢nich pohybt. Vyvijeji se ve shodé
s pfimym pozorovanim deformacnich projevl, nebot se tak

doporuéené tvarovani svahu ZP 6 600

1, ~Ad=p 14
L

experimentalné nasypany svah

mozné dotvarovani svahu

Obr. 4: Doporuceny a aplikovany obrys svahu sypanych etdzi po vrstvach.

8 ©2014, VUHU a.s.
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smér
dopravy

b 1,
\11 < / 1’§
11\"# P
Tvarovani dovrchni etéZze

po dvou vrstvach

Obr. 5: Schéma zpiisobu tvarovani upadni a dovrchni etaze po vrstvach kracivymi zakladaci.

uplatiiuje navySovani vysypky a nejnizsi odpor v patni ¢asti eta-
ze na rozhrani vysypky s nestlacitelnym podlozim.

3.2 Optimalni stavba vysypkovych etazi kracivymi zakladaci
ZP 6600

Blokovy zptisob zakladani ipadnich a dovrchnich etazi u kra-
¢ivych zakladaci je podminén technologickymi moznostmi
téchto vykonnych zakladach. Pred zahajenim kraceni téchto
typt zakladacl je nutné vytocit vyloznik do kolmého sméru
k ose kraceni podél pasového dopravniku. Pfi této pozici vyloz-
niku neni vylouceno pfesypani etazi nad jeji mezni stabilni tiro-
venl. V tomto pfipad¢ se stabilita vysypkovych svaht zajistuje
dodate¢nym lavkovanim pomocnou mechanizaci. Tento zptisob
zakladani je pracny a neumoziuje plné zajistit stabilitu svaht pro
dalsi paralelni postup vysypné fronty.

Uvedeny nedostatek odstrafiuje zptisob tvarovani vysypko-
vych svahii po vrstvach, jehoz podstatou je, ze se kazda etaz
vytvaii postupné ze dvou az tii vrstev. Jejich mocnost se urci
z mezni vysky svahu s pfihlédnutim ke zménam vlastnosti sypa-
niny. Soucasn¢ se stanovi uhel otac¢eni vylozniku a pohyb zakla-
dace prislusejici kazdé vrstveé, aby se v Celnim i bo¢nim svahu
mezi jednotlivymi vrstvami vytvorily Gstupky zamezujici vznik
souvislého svahu na nepfimétenou vysku. Zptsobem tvarovani
vysypkovych svahli po vrstvach se pon¢kud zvétsuji manipu-
la¢ni ¢asy na kracent, které vSak neovliviuji celkovy vykon tech-
nologického komplexu.

Tvarovani svahu po vrstvach bylo experimentalné ovéfovano
a aplikovano na zakladacich ZP 6600/82/84 a 87. Stupen bez-
pecnosti vytvarovanych svahi pak €ini k = 1,1-1,3 a je vyhodny
z hlediska zlepSeni stabilitnich podminek a vyssiho vyuziti
vysypného prostoru (obrazek ¢. 5).

4 Souhrnné zhodnoceni geodetického méfeni na uprave-
ném povrchu télesa EK v trase prelozek

Stavba koridoru byla od poc¢atku méticky na jejim povrchu sledo-
vana a hloubkové monitorovana specialnimi hloubkove stabili-
zovanymi body v télese vysypky i v jejim podzakladi. Pfi stavbé
télesa koridoru od nejspodnéjsich vrstev proménlivé mocnosti
a stari nebyla pouzita stavebni technologie, jez by hutnila nasy-
pané vrstvy. Ur€ity stupen hutnéni byl prokazan pojezdy zakla-
dacti a mechanizmii po pracovnich planich vysypkovych prsta.
Jejich hloubkovy dosah zpravidla nepfesahl 3 az 5 m. Postupné
navySované sypané téleso ze snadno stlacitelnych, malo tnos-
nych jilovitych zemin, piedurcilo dlouhodobou konsolidaci
téchto zemin. Za témét konsolidované poméry Ize v tomto pii-
padé¢ povazovat stav, kdy rocni poklesy sledovanych bodt dosa-
huji nejvyse nekolik desitek mm. Pfedpokladalo se, ze do doby
uplné konsolidace télesa EK budou operativné vyrovnavany
terénni deformace rektifikaci a Ze tomu bude ptizptisobeno tech-
nické provedeni ptelozek. Dlouhodobym sledovanim a vyhodno-
covanim naméfenych vyskovych a polohovych zmén se zabyval
VUHU v Mostg.

© 2014, VUHU azs. 9



Zpravodaj HNEDE UHLI 3/2014

Tab. 2: Orientacni hodnoty sedani dvouetazové vysypky.

odhadovana kone¢nd hodnota o -
sedani 2-3 % z mocnosti vysypky
z této hodnoty probéhne
v prvnich trech letech
konsolidace vysypky

25-50 % z mocnosti vysypky

do 5 let
do 10 let

70-75 % z mocnosti vysypky
85-90 % z mocnosti vysypky

V dobé ptfed konecnym dosypanim koruny koridoru byl
pochopitelné zajem o co mozna nejpiesnéjsi prognoézu ¢asového
prubéhu konsolidace na zdkladé skutecného pribéhu sedani
a pfipadnych horizontalnich posunt piedevsim v ose projekto-
vané zelezni¢ni pielozky trati Most-Chomutov. Podle poza-
davku SUDOP byl VUGTK Praha-Zdiby vypracovan projekt
méteni posunti télesa EK. Specifikaci pozadavki na rozsah, cet-
nost a presnost méfeni pozorovanych bodt, stabilizovanych na
télese EK, definoval VUHU dne 30. 1. 1979. V mist& maximaélni
mocnosti vysypky (130-134 m) byly v trase zeleznicni prelozky
ocekavany hodnoty sedani povrchu vysypky do 2,5 m (dle pro-
gnozy Ing. I. Dykasta, CSc.). V té dob¢ byly sice zndmy orien-
tacni hodnoty sedani povrchu vysypek SHP, avSak s podstatné
mensi mocnosti zalozenych zemin (viz tabulka €. 2).

Skupina méfickych bodii a pozorovacich objektti CSD-vy-
chod v km 50,0-52.2 (nivela¢ni body 272-376)

Je navazna na jiz diive vybudované bodové pole a hloubkové
stabilizované body, sledované VUHU v letech 1964-1974 (viz
obrazek ¢. 14 v 1. ¢asti prispévku). Skupina bodl je umisténa
jizné od sutového roznaseciho naspu trati CSD. Podle namé-
fené prumérné rychlosti bodi za celou dobu etapovitého méfeni
(1979-1989) jde témét o ukoncené stadium konsolidace.

Skupina mé&fickych bodi a pozorovacich objektit CSD-zapad
v km 52,2-55,0 (nivelacni body 380-536)

Plynule navazuje na CSD-vychod ve stani¢eni 52,2 km a po-
kracuje do staniceni 55,0 km, kde kon¢i za hranici lomu a vy-
sypkového té&lesa. Cislovani bodd této skupiny bodi je reali-
zovano pouze sudymi ¢islicemi. Jsou stabilizovany v sutovém
nasypu trati CSD, 15 m od krajni koleje. P¥ipojeni celého nive-
lacniho potfadu je provedeno referen¢nimi body na obou stra-
nach koridoru, hloubkovou stabilizaci s hloubkou zalozeni 30 m.
Referencni body byly umistény v dostate¢né vzdalenosti mimo
uzemi deformacné ovlivnéné hlubinnou a povrchovou tézbou.

Prvni méfeni v roce 1985 zah4jil Geodeticky a kartograficky
podnik Praha, ktery provadél méfeni az do roku 1988. Body byly
méfeny velmi pesnou nivelaci a sledovany presnym polohovym
méfenim. V letech 1988-1995 méfilo a zpracovavalo vysledky
CVUT Praha. Od roku 1996 pokra¢oval v méfeni mistni tézebni
s. p. DVIL Komortany. Dalsi vyskové méfeni po roce 2002 pro-
vadela MUS a. s. pii zachovani metodiky a pfesnosti. Posledni
provedena méfeni v letech 2007 a 2012 se jiz vykonavala na
poskozenych bodech (urazené kulové cepy na paznicich). Body
jsou stabilizovany dvéma zpUsoby, a to hloubkovou stabilizaci,
s ukotvenim do hloubky 30 m s kulovymi ¢epy na povrchu.
Hloubkove stabilizované body jsou 380, 396, 412, 428, 444, 460,
476, 492, 508, 524 a 536. M¢lka stabilizace zasahuje do hloubky
1,2 m a jeji znaceni je 382-394, 398-410, 414-426, 430-442,
446-458, 462-474, 478-490, 494-506, 510-522, 526-534.

Geotechnika a hydrogeologie

Tyto body jsou na povrchu opatieny betonovou paznici o pra-
méru 110 mm. Paznice je opatiena vystupkem na nucenou cen-
traci, ktera slouzila pro zjistovani horizontalnich posunt. Jak
polohova, tak vyskova méfeni maji klasifikaci velmi presnych
méfeni.

Skupina méfickych bodu Bilina — potrubni pfivadéé reky
Biliny

Byla métena vyskove Ctvrtletné na mélce stabilizovanych
bodech lokalizovanych po obou stranach severni dvojice potrubi
na &erstvé urovnaném (nezkonsolidovaném) naspu. Slo o méfeni
provozniho charakteru za i¢elem monitorovani priuhybu potrubi
4 x Js 1 200 mm. Naméiené poklesy v celé trase potrubi (od vto-
kového objektu ,,Ujezd* po vytokovy objekt, zatstény do piivod-
niho koryta feky Biliny) nelze jednoznacné klasifikovat stupném
konsolidace. Duvodem je pridavné stlaceni naspu zpisobené
prevysenym zakladanim deponie keramickych jili zakladacem
ZP 6600/87.

4.1 Casovy prabéh poklesu bodi CSD-vychod

Casovy pribéh poklesu télesa koridoru v tomto Gseku Zelez-
nicni trati, z namétenych hodnot na bodech 272-376, uvadime na
obrazku ¢. 6. Téméf ukonceny konsolida¢ni proces v roce 1979
byl obnoven pievrstvenim dvoukolejné trasy roznéseci vrstvou
vybranych podkrusnohorskych suti, v ¢asti tiseku km 50,0-50,6
o mocnosti 2,5-4,0 m a v useku km 50,8-52,4 o mocnosti
4,5-6,5 m. Na velikosti poklesu se podili zejména vyssi moc-
nost zalozenych suti, ale i rozdilné staii zalozenych etazi, které
je na obrazku ¢. 6 uvedeno. U ¢aste¢né konsolidované vysypky
zatizenim roznaseci lavici mocnosti 2,5-4,0 m doslo za 11leté
obdobi métického sledovani k celkovému poklesu o 700 az
900 mm, naproti tomu pfi mocnosti lavice 4,5-6,5 m €inil pokles
1 000 az 1 300 mm. Téme&f okamzity nariist sedani zaznamena-
vame v obdobi intenzivnich atmosférickych srazek i po zahdjeni
provozu trati CSD.

V obdobi ukonéené vystavby pielozky trati CSA vroce 1984 iz
rychlost poklesu v§ech méfenych bodi byla nizsi nez 10 mm/mé-
sic, nejcasnéji v rozmezi 1,2 az 6,0 mm/més. Nejnizsi rychlost
vykazoval bod 300 v hodnoté 0,4 mm/més. Charakter konsoli-
daéniho procesu je vyrovnany, hodnoty rychlosti v roce 1989
nepiekracuji 1,0 mm/més. Lze tedy vychodni usek trati CSD km
50,0-52,2 povazovat po 30 letech provozu za prakticky ukonéeny.

Ve dvojicich hloubkové stabilizovanych bodu V8, V12, V21,
V22,V23, V24,V 25 a V26 bylo zjisténo, Ze stlacovani vysypky
v milimetrovych hodnotach probiha ve vrchni a ¢aste¢né spodni
etazi do hloubky cca 40 m od kone¢né Grovné vysypky. Vysypka
stari 10 az 15 let jiz reaguje jen na extrémné vysoké thrny atmo-
stérickych srazek, vysypka po 5 az 10 letech byva jesté vyrazné
ovliviiovana infiltraCnimi procesy.

Ponékud zahadngjsi je vyvoj pozorovanych hladin podzemni
vody v télese vysypky. Zvysovani hladin v hydrovrtech H15 a H17
souvisi patrné se zmensovanim mezerovitosti sypaniny. Naproti
tomu v hydrovrtech H14 a H16 dochazi ke sniZzovani hladin, coz
pri¢itame drenaznimu u¢inku odvodnovacich ptikoptd budo-
vanych v podlozi vysypky VCSA. Dalsi deformaéni charakte-
ristiky, jako horizontalni posuny v desitkdch mm, poloméry
zaktiveni (v desitkach km), svédéi o spojitém pietvareni povrchu
EK. Detailni vysledky pozorovani jsou archivovany ve zpravach
VUHU [10].

10 © 2014, VUHU a.s.
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4.2 Sledované pohyby skupiny bodt Bilina

Meéfticke sledovani skupiny bodti Bilina bylo zapocato v ¢ervenci
1981 Etvrtletng, posledni méfeni s velmi vyrovnanymi hodnota-
mi je z fijna 1988 (obrazek ¢. 7). Zvlastni charakter kiivek vypo-
vida o0 zaznamenaném posunu potrubni trasy smérem do obrysu
svahu VCSA. Je to zejména patrné v bezprostiednim sousedstvi
bodu 19, jehoz rychlost se vroce 1983 zvysila az na 62,0 mm/meés.,
oproti obvyklym hodnotam cca 10 mm/més. Vykonavana tii
posledni ro¢ni méfeni dokladaji stalou poklesovou aktivitu, ktera
patrné doznéla v 90. letech minulého stoleti. Rychlost posunti ve
skupin¢ bodi s minimalnimi poklesy ¢ini 3,5-20,6 mm/megs.,
ve skupiné bodii s maximalnimi poklesy 7,1-39,6 mm/m¢s.

4.3 Konsolidace télesa koridoru CSD-zapad

Tato skupina méfickych boda se sudym cislovanim 380-536 je
stabilizovana na koruné koridoru na sutovém roznaSecim a za-
tézovacim naspu prumérné mocnosti 7,8 m. Méticky je propojena
se skupinou bodt CSD-vychod. Body CSD-zapad jsou stabilizo-
vany paznicemi s navafenymi kulovymi ¢epy nad Grovni povrchu
koruny koridoru, body CSD-vychod jsou stabilizovany pazni-
cemi pod urovei povrchu vysypky a kryty poklopem. Vzdalenost
bodt v fadé od sebe je 40 m, je tedy dvojnasobna oproti bodtim na
vychodé. Vychozi etapou méfeni koridoru CSD-zapad je navazné
21. etapa méfeni skupiny bodit CSD-vychod. Z obrazku &. 8
je patrna zvySend konsolidace v pocatecni fazi sledovani (etapa
22 az 24). Jde o ucinek zatizeni koruny koridoru sutovym nds-
pem mocnym 7,8 m. Uvedend mocnost v pasmu bodt 382-396
(398) je, oproti ptivodnimu projektu SUDOP, nizsi. Podle tohoto
projektu méla byt piivodné po celé zapadni trase 13,8 m. Po
mnoha jedndnich se SUDOPem a prof. Aloisem Mysliveem byla
nakonec, na zdklad¢ provedenych rozsahlych zkousek stlacitel-
nosti jilovitych zemin a podkrusnohorskych suti v geomechanic-
kych laboratotich PUDIS Praha, VUHU Most a Geoindustria,
odsouhlasena o 6 m nizs$i mocnost sutového nasypu. Redukovana
mocnost respektovala predevsim casové omezené moznosti vy-
t€zeni, ulozeni a zhutnéni suti v koruné koridoru.

Podle pivodniho zaméru z roku 1976, navrzeného prof.
Aloisem Myslivcem, se predpokladalo vybudovani zatézovaciho
nadnasypu, vysokého 10-15 m, ktery mél byt po ro¢nim ptiso-
beni odtézen. Vyznam zatézovaciho nadnasypu pro urychleni
konsolidace pfed kone¢nou tGpravou koridoru, a tim i pro zmen-
Seni sedani po uvedeni trati CSD do provozu, by byl nesporny.
Velice vyhodné by se vyuzilo konsolidaénich vlastnosti jilovych
vysypkovych zemin, zjisténych zkouskami jak v terénu, tak
i v laboratofi (stlacovani vzorkt v edometru).

Vzhledem k Casové tisni, provazejici dosypani zapadni casti
EK do definitivni vyskové tirovné a do jiz cca o 3 roky posunu-
tého terminu dokoncenise zahy projevil ptivodnizamér s prevysenou
sutovou lavici jako nerealny. Pti akceptovani této skutecnosti byla
zprvu snaha provést sutovou lavici sice v ptivodni mocnosti, avsak
pouze jako konecnou vrstvu do urovné pod vlastni téleso zeleznic-
niho spodku —bez pievyseni nad tuto uroven. Je ziejmé, Ze takovéto
feSeni — docasné vyvodit zvySené pritizeni v jilovych vrstvach a tim
urychlit jejich konsolidaci — ztratilo svij ptivodni smysl. Sutova
lavice pfestala mit vyznam zatézovaci, ztistal ji vyznam stabilizacni
(zabranénim zatlacovani do jilovitych zemin) a roznaseci (snize-
nim zatizeni od vlakové soupravy) na takovou miru, aby Gcinek
tohoto zatiZeni na stlacovani jilovych vrstev byl zcela zanedbatelny.

Geotechnika a hydrogeologie

Podle Ing. Ivana Dykasta, CSc. o schopnosti rozneseni pii-
padného lokalniho prosednuti vysypky sutovou vrstvou na veétsi
plochu lze v§ak pochybovat. Nasvéd¢uji tomu dosud provedena
piima méfeni, podle nichz poklesy povrchu vysypek v disledku
stlaGovani zejména spodnich vrstev se projevuji na vétsi plose
materialt. Suté vykazuji vysoky thel vnitiniho tieni ¢ = 40°- 45°
i vysoky modul deformace £, = 45 — 60 MPa. Naproti tomu jilo-
vité zeminy disponuji relativné niz§im uhlem vnitiniho tieni
@ =16°-18°asoucasné nizkym modulem deformace £ =2 —4 MPa.
Z uvedenych hodnot srovnavanych zemin je patrno, ze jily maji
v porovnani se sutémi, priznivejsi mezny thel x a nizky modul
deformace (vysokou plasticitu).

Vypocet zasob (podilu horninového detritu nad 5 mm veli-
kosti tlomktt nad 50 % objemovych) prokazal, ze kubatura
materidlu jednozna¢né sutového charakteru je vyssi, nez je
pozadované mnozstvi 3,5 mil. m*. Sutové horniny byly v koruné
koridoru zakladany lopatovymi rypadly E 7: suté-vychod, jak
bylo uvedeno v kapitole 3.1 o mocnosti 3,5 az 6,5 m; suté-zapad
o skutecné mocnosti 4-8 m. V zavérecné fazi zakladani koruny
koridoru — sutovych vrstev — byl vyuzit i zaklada¢ Z 1200/50.
Zalozené deponie suti se do konecné trovné rozhrnovaly bul-
dozery.

Rychlost klesani na povrchu sutového naspu v pocatecni fazi
méfteni, kdy jiz zelezni¢ni prelozka byla provozovana, pievyso-
vala zaznamenané rychlosti svymi hodnotami 40-80 mm/m¢s.,
sedani skupiny CSD-vychod a Biliny. U bodu 456 byla zazna-
menana rychlost 77,8 mm/més. jesté v pribéhu jednoho roku po
zahéjeni provozu pielozky CSD. Na urychleni konsolidace se
podilel jak roznaseci sutovy nasyp, tak prevySovana vysypkova
etdz 275-280 m n. m. po jizni strané koridoru.

Vysledky dlouhodobé provadéného piesného vyskového mé-
feni kazdopadné dokumentuje pomérné vyrovnany prubéh jiz
téméf konsolidovaného télesa koridoru. Nahrada stlacitelnych
jilovitych zemin za nestlacitelné suté zkratila konsolidacni dobu,
to je zfejmé z poklesovych ro¢nich kiivek 1986-1989. Maximalni
souctova hodnota sednuti ¢inila 2 300 mm v prostoru métenych
boda 464 az 472 mezi nasypy suté-vychod a zapad s vEtsi moc-
nosti. Pro potiebné urychlené zalozeni roznasecich naspt byly
tehdy ziizeny dvé rypadlové vysypky E7 s oto¢nymi body na
vychodni a na zapadni stran¢ koridoru.

5 Podminujici banské aspekty technického provedeni pre-
lozek na EK

Ptedevsim to byl baisky vyvoj a technicky rozvoj, ktery koor-
dinoval propojeni DJS s VCSA a finalné pak stavebni prace na
zemnim télese EK. Autorem myslenky byl Ing. Zdenék Vrana,
dopravni problematiku celého projektu koordinoval s banskym
provozem a stavebnimi organizacemi Ing. Ladislav Jagr. Histo-
rickou udalosti se stalo propojeni prvnich skryvkovych feztt DIS
a VCSA, ke kterému doslo 1. prosince 1964. K Giplnému propo-
jeni uhelnych fezt doslo v listopadu 1965.

V tomto obdobi se dostavaji povrchové lomy do kategorie
rozvojovych, s enormnimi naroky na tézebni vykony na hra-
nici technologickych moznosti. Jen pro ilustraci napjaté situace
dodavame, ze DJS se priblizil k 22 mil. m? vytézenych skryvko-
vych zemin ro¢né a odpovidajici tonazi odbytové tézby uhli

12 © 2014, VUHU a.s.
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Obr. 9: Stabilitni FeSeni svahii malé prelozky trati CSD.

10 mil. t. Na VCSA pii podstatné vyssim skryvkovém poméru
se vytézilo 24 mil. m* skryvkovych zemin a 6 mil. t uhli. Uz
z tohoto aspektu bylo ziejmé, ze umisténi nadhrad za zruSené
objekty v ptredpoli lomii na temeni EK nabylo mimotadného
vyznamu jeho v¢asné dosypani.

Vyzadované zvysovani tézebnich vykonu DJS, pied jeho poz-
dgjsi rekonstrukei, mélo své hranice ve zhorsujicich se banskych

o 8¢ 7]

podminkach. Zejména $lo o zhorsujici se geologické a hydro-
geologické poméry, pokles podilu kvalitngjsich druhti uhli z roz-
Stépenych uhelnych sloji a nartst dopravnich vzdalenosti ze

~evr

skryvkovych fezli na vnéjsi Velebudickou vysypku.

Tézebni kapacita na skryvce sice byla zvySovana, ale ta se
podilela pfedevs§im na zakladani dalsiho vysypného prostoru
v byvalém lomu Vrbensky. Zakladani tohoto prostoru provadela

Obr. 10: Zalozené sutové téleso CSD-vychod.

14 ©2014, VUHU a.s.
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Obr. 11: Zakladani su

lopatova rypadla transportovana z piedvysypky. Malolomova
technologie byla pouzita v letech 1973 az 1990 pro dotézovani
zbytkovych uhelnych zasob u obci Ttrebusice-Horany a terénni
upravy mosteckého autodromu.

Jako jedno z mimotadnych opatieni pro uvolnéni predpoli
DIJS se za¢ina budovat tzv. mala pielozka Zelezni¢ni trati. Slo
o zéafez az 12 m hluboky vybudovany v jilech regelacni zony
(nevhodné zeminy pro zakladani do EK) ve sklonu svahu 1 : 4
a objemu 3,1 mil. m3. ZkuSebni provoz 2 300 m dlouhé malé
prelozky byl zahgjen 15. 12. 1978 a provozné byl vyuzivan do
roku 1985 i pro banské ucely (obrazek ¢. 9). Jiz od 18. 3. 1982
byl, z divodi piiblizeni tézebni fronty DIJS a stabilitnich
problému hlubokého zafezu malé pielozky, vyhlasen havarijni
stav v useku trati Ttebusice-Vrskman. Dokonce byl redukovan
pocet osobnich vlakovych souprav.

Postup VCSA byl zbrzdén zvodnénymi zeminami do znaéné
hloubky pfed Dfinovskou nadrzi, a to i presto, ze ptipravné prace
na likvidaci nadrze zacaly v roce 1970. S vypousténim vody se
zacalo v roce 1984 s vyuzitim zemnich hrazi z vychodni, jizni
a zapadni strany vybudovanych v 50. letech minulého stoleti.
Pro dal§i postup VCSA bylo nutné provést ,,Nahradni opatieni
za nadrz Diinov* prelozkami feky Biliny, Vesnického potoka,
podkrusnohorského ptivadéce ve Ctyfech etapach a vystav-
bou nadrze Ujezd. Postup VCSA byl vézan na uvolnéni prostoru
nadrze Dfinov a pfevedeni vSech vodote¢i mimo uzemi dotcené
banskou ¢innosti.

5.1 Zajisténi bezpecnosti provozu definitivni Zelezni¢ni pie-
lozky Trebusice - Chomutov mésto

Nez mohla byt zprovoznéna definitivni Zelezniéni trat’ CSD, v nej-
krat$i mozné vzdalenosti mezi aglomeracemi Most-Chomutov,
musela byt provedena fada opatfent:

Zpravodaj HNEDE UHLI 3/2014

ti na koruné koridoru CSD-zdpad.

* stabilizacni a roznaseci nasyp v celé délce trasy s rozdilnou

mocnosti suti (viz kapitola 4.1 a 4.3). Tézbu, dopravu a za-
kladani suti (kolejovou technologii) zajistoval bansky pro-
voz VCSA (obrazky ¢. 10 a 11). Podklad z jilovitych zemin
byl, pfed zalozenim sutového nédspu stanovené mocnosti,
upraven do sklonu 5 %. Suté€ byly v cel¢ délce koridoru hut-
nény stavebnim zptisobem. V mistech s nejvétsi celkovou
mocnosti vysypkového télesa byl sutovy nasyp zhutnovan
po dvou vrstvach. Celkem bylo zhutnéno 3 420 tis. m® zemin
na ploSe 500 tis. m? Na dorovnani poklest se pocitalo
s dalsimi objemy suti.

vystavba dvou dvoukolejnych trati (Ctyfi tratové koleje
¢. 101 az 104 az po stanici Kyjice). V zapadnim tseku kori-
doru se pfedpokladaly intenzivni prace s rektifikaci kolejo-
vého svrsku a dorovnanim nivelety traté. Vystavbou dvou
na sob€ nezavislych dvoukolejnych trati se zabezpecoval
¢as pro potiebné absolutni vyluky, opravy nivelety pod-
bijeckou a k dovozu potfebného podsypového materialu.
V obdobi zahajeni provozu trati jest¢ probihala konsolidace
Cerstve nasypané koruny, coz si vynutilo primérnou ro¢ni
spotiebu cca 20 tis. m* podsypovych materialii pro nadvy-
Seni nivelety.

v km 52,2 bylo vybudovano kolejové rozvétveni véetné
dopravniho stanovisté (obrazek ¢. 12) a za hranici DP na
jirkovské strané dopravni stanovisté Kyjice s kolejovym
rozvétvenim. V souvislosti se zabezpecenim dopravniho
provozu CSD po koridoru se fesily neobvyklym zptisobem
trasy sdélovacich a zabezpecovacich kabelt, pfivodnich
linek, pochiizkovych cest a zabezpeceni budovy doprav-
niho stanovisté. Na celém tseku 4 koleji byly pouzity dfe-
véné prazce, rozdéleni ,,e”, kolejové loze ze Stérkopisku.
Deset let po zahajeni provozu se pocitalo s ukonéenim
4kolejného provozu (obrazek ¢. 13).

© 2014, VUHU as. 15
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Obr. 12: Kolejové rozvétveni v km 52,2 CSD.

Z celkového technického feseni vyplyva obrovska naroc-
nost na stavebni kapacity s pfimou spolupraci banského provozu
a presnou sladénosti technologickych postupi. Projekéni prace
zajistoval SUDOP, generalnim dodavatelem stabilizacniho a roz-
naseciho naspu byl resortni dodavatel FMD Zelezni¢ni stavitel-
stvi Bratislava — zavod Zilina, subdodavatel VCSA, investorem
stavby Sprava vystavby Zeleznic severo¢eského prostoru v Usti
nad Labem.

Periodicka kontrola vyskovych pomért na kolejich ¢. 101,
102, 103 a 104 se provadéla nejméné 3x rocné v zapadni Casti
EK mezi km 52,2 s piivodni niveletou TK 265,724 m n. m. a 55,2
s ptvodni niveletou TK 291,603 m n. m. Prozvedavani koleji se
provadéla na niveletu podle pozménovaciho navrhu s vyuzitim
nejednotného sklonu trasy. Pripousti se lomy koleji, ve kterych
se stykaji rozdilné sklony usekt trati bez nutnosti provedeni
zakruzovacich oblouki. Udrzovany stav koleji se tedy podfizuje

16 ©2014, VUHU a.s.
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podminkam konsolidujiciho vysypkového télesa. Pro navySeni
kolejového nezapusténého loze byl urcen primérny zdvih koleji
na udrzovaci niveletu +35 cm a pro vyskové vyrovnani vyhyb-
kovych jednotek +20 cm. Pro tyto obc¢asné udrzovaci prace byl
pouzivan Stérk frakce 32/63 a Stérkopisek 8/16.

Podle vypoveédi nacelnika Spravy dopravnich cest severoza-
padniho prostoru v Most¢ byl nové vybudovany usek zeleznice po
EK necely rok po zprovoznéni od 4. Cervna 1984 provozovan se
snizenou rychlosti 10 km/hod a poté az do roku 2003 se snizenou
rychlosti na 40 km/h. Kolejovy svrsek bylo nutné zpocatku az
do roku 2003 ttikrat ro¢né podbijet. Od roku 2004 dosud se pod-
biji 1krat ro¢né. Po 10 letech provozu trati bylo zruseno stavédlo
pri kolejovém rozvétveni a snesena rezervni dvojice koleji ¢. 103
a 104 a povolena rychlost 100 km/h.

5.2 Potrubni prelozka feky Biliny v fi¢nich km 62,186 az
65,379

Postup povrchovych lomi v komotanské oblasti SHP byl fesen
podle Ing. Ladislava Pava, komplexné s ohledem na spolehlivou
ochranu dobyvaci i vysypné fronty lomu ptfed povrchovymi
vodami. U vodnich toki a nadrzi byl v roce 1964 v predstihu
zpracovan navrh nahradnich feseni, ktery obsahoval jiz kombi-
naci nadrzi pied zapadnimi svahy DJS a VCSA s prevedenim
toku Biliny po EK. Vznikla koncepce tfi nadrzi, Kundratice nad
hranou lomu VCSA a nadrzi Biezenec a Vrbensky, z nichZ kazda
nadrz méla prevzit ¢ast funkce nadrze Dfinov. Provozovatel vod-
nich dél Povodi Ohte Chomutov si vyzadal presetieni odtoko-
vych pomért u VUV (Vyzkumného tstavu vodohospodaiského
v Praze). Ukazalo se podhodnoceni stavajicich udaju s potfebnym
vyhledem zhruba o 100 %, jak v kulminacnich prutocich, tak
v objemech povodni, a pro obdobi po roce 1985 stanovil VUV
Praha pritoky a objemy vyssi o 150-200 %. Jako realiza¢ni feSeni
byla piijata nadrz Ujezd na Biliné misto nadrze Kundratice s hra-

Zpravodaj HNEDE UHLI 3/2014

zovym profilem vzdalenym 600 m od hrany lomi DJS a VCSA.
Skonecnouplatnostibylonazakladé zaruk nastabilitu EK, danych
zastupci generalniho feditelstvi SHD, pfijato feSeni s pievedenim
vody feky Biliny po EK. Tak se stala pielozka feky Biliny po kori-
doru soucasti souboru staveb ,,Nahradnich opatieni za nadrz Dii-
nov*, které fesily pfevedeni vod povrchovych tokt, ochranu lomt
DIJS a VCSA pied velkymi vodami a nahradu nadrze Dfinov,
zahrnujiciho stavby:

+ Stavba 1 — zdvojeni prumyslového vodovodu z Ohie pod
Nechranicemi (PVN I, II Stranna). Jejim acelem je zvy-
Seni spolehlivosti dodavky pramyslové vody do Komotan.
Vytlaéné a gravitacni fady jsou tvofeny ocelovym potru-
bim Js 1 200 mm.

« Stavba 2 — vodni nadrz Ujezd o retenéni kapacité 6,5 mil. m?,
do niz je svedena feka Bilina, Vesnicky potok a podkrus-
nohorsky privadé¢ PKP IV. Nadrz je reten¢ni o objemu
1,5 mil. m3, s hrazi délky 1 768 a $itkou v koruné 10 m.
Zajistuje ochranu VCSA a DJS pied povodnémi. Je schopna

zplostit stoletou vodu Q, = 85 m*.s”" na hodnotu 10 m*.s™,

kterou je potrubni usek koridoru schopen bezpecné pie-

vést.

+ Stavba 3 — prelozky a upravy toku Biliny, obsahujici pfe-
vedeni Biliny od hraze Ujezd az po EK a dale po télese
koridoru a tipravu toku od koridoru az k nadrzi v Dolnim
Jifetiné vcetné prevedeni Vesnického potoka a PKP IV.
K vylouceni rizik, souvisejicich se stabilitou t¢lesa EK,
bylo pfijato PO Chomutov pfevedeni provoznich povodno-
vych pritoki po EK ocelovym potrubim 4 x Js 1 200 mm
na misto otevienym korytem. Stoletd povoden snizena
retenénim uéinkem nadrze Ujezd je bezpetné prevadéna
tfemi potrubimi. Ctvrté potrubi slouzi jako rezerva pro
ptipad, ze by nékteré potrubi bylo nutné zvysovat podkla-
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danim a také s ohledem na zimni provoz, udrzbu apod.
(obrazek ¢&. 14). K dal§imu zajisténi bezpe¢nosti VCSA
slouzi nouzové (havarijni) koryto umisténé na hrané
vysypky s kapacitou 8 m3.s.

» Stavba 4 — nadrz Vrbensky (jezero Matylda), ze souboru
staveb nasledné vyloucena a realizovana jako samostatna
stavba v rameci rekultivacnich praci DVIL. Stavbu inves-
ti¢né zajistovaly DVIL v letech 1987 az 1992, byla vybudo-
vana DJS na tzemi vnitini vysypky byvalého lomu
Vrbensky a plné pievzala rekreacné sportovni funkci za
zrusené Diinovskéjezero vtésnémsousedstvimesta Mostu.
Dno jezera bylo opatfeno tésnici a ochrannou vrstvou
s propustnosti t€snicich jilti 2,3.10° m.s™. Ochranna vrstva
je tvofena kvarternimi zahlinénymi stérkopisky.

+ Stavba 5 — prelozka Cernického a Sramnického potoka
zajistuje odvedeni zatisténych tokt Sramnického a Cernic-
kého potoka, tekoucich z Krusnych hor (dfive do Dfinovské
nadrze) a jejich odvedeni mimo postupujici VCSA k upati
hor. Stavba fesi odtokové poméry povrchovych vod v pred-
poli VCSA. Celkova délka Gpravy tokt &ini 8,54 km.
Ptelozka Stolami je zatsténa do potoka Loupnice.

» Stavba 6 — zkapacitnéni Biliny. Tykalo se upravy koryta
v délce 3,05 km, a to v useku mezi jezem Dolni Jifetin
a mosteckym koridorem.

Pro vlastni prevedeni feky Biliny po koridoru byla vyclenéna
plan v upravené sifce 100 m potiebnych pro realizaci prelozky

VD BREZENEC]
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s vyhledem na definitivni feSeni s pfevysenim 30 m, s vyskovym
asmérovym uspotradanim vyplyvajicim zfeSeni prevedeni silnice
a trati CSD po koridoru. Délka potrubniho prevadége Biliny je
3,110 km a realizace byla dokonéena v bieznu 1982 véetné vtoko-
vého a vytokového objektu (obrazek ¢. 15).

Pridavné napéti v nadzemnim ocelovém potrubi v disledku
deformace potrubi nesmi piesahnout hodnotu 95 MPa. Z tohoto
omezeni plyne maximalné ptipustny prihyb potrubi 0,25 m na
vzdalenost 50 m. Realizovany potrubni koridor mél ptivodné
zabezpecovat pritok Biliny zhruba do roku 2000 [12].

5.3 Vystavba silnice 1/13 mezi Tfebusicemi a Jirkovem v cel-
kové délce 11,650 km

Je provedena v useku Komotany-Jirkov jako ¢tyfprouda silnice
dalni¢niho typu s kapacitnim propojenim aglomerace Jirkov-
Chomutov. Projektovou dokumentaci zpracovaly Stavby silnic
a zeleznic Praha (SSZ Praha). Stavba celé prelozky silnice byla
z dtivodu asovych a ekonomickych moznosti SSZ rozdélena do
t casti:
+ Stavba 1 — tisek na EK prodlouzeny k zivodu VCSA;
km 3,68-8,60, tj. 4,92 km
» Stavba 2 — tsek Ttebusice; km 8,60-11,65, tj. 3,05 km (po
mimouroviiovou kiizovatku Komotany)
» Stavba 3 — tusek Jirkov; km 0,00-3,68, tj. 3,68 km (od
mimouroviove kiizovatky Jirkov)

LEGENDA:
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Obr. 15: Vodohospodarské schéema NOD (poskytlo Povodi Ohre, statni podnik).
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Usek na EK prodlouzeny k zdvodu VCSA byl realizovan
ve Ctyfech pruzich s roznaseci sutovou vrstvou 0,4 az 0,6 m,
s konstrukei kategorie S 22,5/100 s rozsifenym stfednim délicim
pruhem v useku EK na 8,0 m (obrazek ¢. 16). Do provozu se
uvedl levy pruh v 10/1984. Na koruné koridoru bylo upusténo od
konstrukei, jejichz funkce by byla naruSena pohyby télesa kori-
doru (trativody z trub, kanalizace a propustky z betonovych tvar-
nic, obrubniky apod.). Byly pouzity konstrukce, které je mozno
technicky snadno obnovovat nebo dopliovat. Odvodnéni povr-
chovych vod bylo provedeno systémem kamennych Zeber licho-
béznikového prutezu s prislusnou netkanou geotextilii, s vyplni
kameniva zrnitosti 63-125 mm. Odvodnéni podélnych drenazi
pod korunou koridoru je zajisténo pficnymi kamennymi zebry
po 25 m. Pfedepsana rychlost po této komunikaci neni omezo-
vana a je praktikovana i vyssi nez 90 km/hod.

Celkova deformace povrchu AB koberce silnice v useku EK,
uvedena na obrazku ¢. 17 za obdobi 1998 az 2013, neni zptiso-
bena pouze konsolidaénimi G¢inky vysypky. Pravdépodobné jde
0 zmény v urovni AB povrchu nebo tinosnosti podkladnich kon-
strukénich vrstev.

5.4 Obdobi zahajovani provozu na novych prelozkach

U vsech nové vybudovanych ptelozek byl zahajovan jejich pro-
voz za podminek spojitého pietvaieni povrchu nasypaného télesa
koridoru (s velmi malymi horizontadlnimi posuny). Generalni
sklony svahu télesa vykazovaly pfedepsany provozni stupei bez-
pecnosti F > 1,2-1,3. Podle ptedpokladanych ucinkd dlouhodobé
konsolidace byly stavebni objekty s ptislusnou bezpecnostni re-
zervou technickymi opatfenimi zajistény.

Ze tii z hlediska bezpeénosti zajisténych ptelozek byla nej-
diive, v bfeznu 1982, zprovoznéna v tseku 3,2 km koridoru po-

trubni prelozka feky Biliny, jejiz soucasti je rozsahly. Soubor
staveb nahradnich opatieni za nadrz Diinov, realizovanych v prii-
behu let 1977-1987.

Prelozka silnice 1/13 Jirkov-Ttebusice o celkové délce 11,650 km
byla v tiseku (levy pruh) koridoru délky 4,9 km zprovoznéna v fij-
nu 1983.

Dne 1. 6. 1979 byl zahajen provoz na pracovni koleji ¢. 1
v km 75,740 trati, odbocka Jezero-Jirkov (montazni zakladna
Zelezniéniho stavitelstvi Bratislava, dodavatele pro pielozku Tte-
busice-Chomutov). Zabezpecovaci zafizeni této odbocky bylo
aktivovano 14. 5. 1980 a provoz na kolejové kfizovatce pro jizdy
z montazni zakladny ZS Bratislava na EK povolen 1. 6. 1982.
Od tohoto data k datu 3. 6. 1984 m¢l dodavatel urceny cas pro
vybudovani nové trati CSD v celém piekladaném tseku do
Ttebusic. Tento vymezeny Cas byl vynucen havarijnim stavem
malé prelozky.

Ptelozena Zelezni¢ni trat CSD v celkové délce 16 km, v use-
ku po EK dlouhém 5,6 km, byla zprovoznéna timto postupem
4.7.1984:

Ve 24:00 hod dne 3. 6. 1984 byl ukoncen provoz na celostatni
draze v useku odbocka Dolni Rybnik — Otvice — Vrskman — Tte-
busice a provozné zruseny vSechny sluzebny véetné zatizeni
v téchto Gsecich trati, a zaroven v 0:00 hod byl zahajen provoz na
nové prelozce trati v useku odbocka Dolni Rybnik — Jirkov — Ky-
jice — Ttebusice a aktivovany nové sluzebny investi¢ni akce Tie-
busice-Chomutov jako definitivni pielozky trati CSD. Zaroveii
se zahajenim provozu po nové trati vstoupil v platnost definitivni
jizdni tad 533 (do 3. 6. 1984 platil prechodny nakresny a sesi-
tovy jizdni fad 533 b). Z celkové délky prelozky trati 16 km byla

vevr

o 13 polich v celkové délce 414 m a tsek EK v celkové délce
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Obr. 17: Deformace povrchu silnice za obdobi 1998 az 2013.

5,6 km. Stavba se vymykala obvyklym normam a zkusenostem
pfi budovani Zelezni¢nich nasypovych téles.

Soustiedéné nakladky a vykladky stavebnich dild v Zelez-
ni¢ni stanici Chomutov zasahly i do zivota mésta. Bylo vybudo-
vano po dvou novych mostnich objektech nad komunikaci 1/7,
nad Chomutovkou a nad Bezrucovou ulici, nové podjezdy trati
v ulicich mésta a podchody na chomutovském zhlavi zelezni¢ni
stanice Chomutov [13].

6 Revitalizované plochy koridorového tzemi

Ervénicky koridor neni jen nasypanym télesem z jilovitych
zemin, na kterém spocivaji stavebni komunikacni objekty, ale
dnes jiz oplyva vysokou krajinafskou hodnotou. Prvni rekultivo-
vanou plochou (zahajenou v roce 1973) s pasportizacnim cislem
1-8M se stala lokalita Sverma 1, situovana na hranici dobyva-
ciho prostoru Holesice. Lokalita se nachdzi na vychodni strané
v sousedstvi Upravny uhli Komotany. Terénni Gipravy na lokalité
byly provadény pro pozadovanou zemédélskou rekultivaci, doda-
teCnym vyjadienim k uzemnimu rozhodnuti se potvrdil ptivodni
zamér plochu zalesnit. V nasledujici 12leté péstebni péci byly
realizovany vysadby a dosadby zelené, tvarovani a profezavky
na celé plose 14,62 ha této rekultivované plochy.

Podle pasportizacnich listi Vrsanské a Mostecké uhelné
(obrazek ¢. 18) se rekultivovaly pozemky nejdiive severné od
soutadnice 987 000 m podél trasy Zelezni¢niho koridoru. V cel-
kové vyméfe 111,96 ha "Koridor Sverma (1-19M), zalesn&ni"
byly provedeny terénni upravy, svahovani 1 : 6, ostatni plochy ve
sklonu min. 3 %, provozni komunikace §ife 4 m délky 1 175 m.
Za léta 1985-1986 doslo k vysadbé 427 170 ks sazenic a nasledné
probihala péstebni péce na celé plose. Soucasti vyuzivané plochy

revitalizované lesnicky jsou myslivecka pole, vodni plocha a pfi-
stupové cesty. Z cilovych dfevin se na koridorovych plochach
osvédcily javor klen, modfin opadavy, dub letni, z dfevin pfi-
pravnych a meliora¢nich zejména javor jasanolisty, jefab ptaci,
btiza bélokora, lipa srdcita, habr obecny.

Hojné navstévovana je lokalita pasportizacniho ¢isla 1-12CH,
tj. zalesnéni svahu koruny koridoru télesa CSD-EK, rekultivovana
druhovou skladbou modiinu opadavého ve sponu 1,5x 1,5 ms vy-
raznym zastoupenim biizy bélokoré, dubu letniho a zimniho
ve sponu 1,0 x 1,0 m o vyméte 25,0 ha. V ramci komplexniho
feseni EK se v letech 1991-1995 po dohodé s DVIL Komoiany
a CSD piistoupilo k ozelenéni drazniho t&lesa na pozemcich ve
vlastnictvi CSD. Lokality pasportizaéniho &isla 1-19M a 1-8M
jsou jiz ve vlastnictvi Lesy CR, plocha 1-12CH ve vlastnictvi
CSD.

6.1 Pripravovana revitalizace Biliny

V soucasné dobg, po jiz témet ukoncené konsolidaci télesa EK,
je mozné tok Biliny vratit z potrubniho vedeni do pfirozeného
otevien¢ho koryta. Tento zdmér umoziuje Program feseni eko-
logickych skod vzniklych pred privatizaci hnédouhelnych spo-
le¢nosti v Usteckém a Karlovarském kraji (www.I5miliard.cz/
smernice.php).

Navrh feSeni Povodi Ohte predpoklada vyhloubeni nového
koryta meandrujiciho toku po odstranéni souc¢asného potrubniho
vedeni a ostatnich zatfizeni. K zabranéni prisaku vod do vysyp-
kové zeminy bude v celém profilu vlastni kynety pod kamennym
zpevnénim opatieno koryto hydroizolacni folii s dlouhodobou
zivotnosti. Parametry koryta budgu odpovidat pritoku O, sni-
zeného o reten¢ni ucinek nadrze Ujezd. Dno koryta bude stabili-
zovano dievénymi prahy s kamennym opevnénim.
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Vtokovy a vytokovy objekt se upravi tak, aby byla zacho-
vana funkénost stavajici malé vodni elektrarny (MVE) a zaroven
migracni propustnost. K zajisténi prichodnosti pro rybi obsadku
nového koryta budou objekty doplnény o rybi pfechod a migra¢ni
prechod vodnich zivocichii. Dosavadni nouzové koryto tvorici
krajinny biotop po celé délce EK bude vyuzito jako doprovodny
ptirodni a vodni biotop. Oséazeni plochy difevinami a keti bude
mozné fesit navazné na zalesnénou plochu 1-12CH.

7 Slovo na zavér

Dvoudilny prispévek k vystavbé Ervénického koridoru vychazi
prevazné z vlastnich praci VUHU a poskytnutych zdroji Povodi
Ohie a Ceskych drah. Rozsahl4 fesend problematika je rozdé-
lena do Sesti ucelenych kapitol s grafickym doprovodem a vlast-
nimi, dobovymi fotografickymi snimky, pofizenymi digitalizaci
z barevnych diapozitivi.

Je zfejmé, ze jadro koridoru jiz ziistane trvalym stanovistém
dopravnich staveb vybudovanych na zac¢atku 80. let 20. stoleti. Po
jizni i severni strané koridoru ptibudou dalsi obhospodafované
plochy, bude se zvysovat biologicka hodnota tizemi. Pfevysena
koruna koridoru bude trvale vytvaret ostry klimaticky a pidni
gradient modifikované krajiny.

U vybudovaného useku silnice 1/13 se pfedpokladd v bu-
doucnu provedeni nového asfaltobetonového povrchu. A kone¢né
v soucasné dobé¢ je schvalovan projekt Revitalizace Biliny po kori-
doru Povodim Ohfe, s pfevedenim toku do ptirozeného koryta.

U vybudovaného nového tiseku zZeleznice Tiebusice-Chomu-
tov 130 se pocita v budoucnu s rekonstrukei kolejového svrsku
a s vyménou sutovych materidli za normované kamenivo
32/64 mm o mocnosti 30-35 cm pod spodni hranou dfevénych
prazct F 49 (50 kg/m). Ptivodni kolejnice budou vyménény za
UIC 60 (60 kg/m), dfevéné prazce za betonové P 91. Zelezniéni
trat’ Usti nad Labem — Cheb se stane soucasti objizdné evropské
sit€ zeleznic, jde o zelezni¢ni sit’ TEN-T, navazujici na evropské
koridory.

Dokonc¢enim vystavby EK a zprovoznénim dopravnich a vo-
dohospodaiskych staveb doslo k uvolnéni rozsahlého tzemi
v predpoli lomt. Tim se do pristiho desetileti oteviel plynuly
postup lomi v dobyvacich prostorech bez vyvolanych investic.
Postupujici DJS na jih od osy EK se propojil s lomem Vr3any.
Provozovany VCSA se od jeho osy dostal k uhelnym zasobam
v podhuii Kru$nych hor podél pilift Jezerka a Jezeti. Zaroven
se optimalizovala revitalizace uvolnéného uzemi po hospodar-
ném vydobyti uhelnych zasob. V okrese Most budou nakonec
dominovat dvé hluboka jezera: ve zbytkové jamé VCSA — Pod-
krusnohorské jezero v ptipadé ukonceni banské ¢innosti ve 30. le-
tech 21. stoleti s pfedpokladanou koétou hladiny 180 m n. m.
a objemem akumulované vody 235,8 mil. m?, ve zbytkové jamé
Vrsany — VrSanské jezero v 60. letech tohoto stoleti s predpokla-
danou koétou hladiny 215 m n. m. a objemem akumulované vody
73,6 mil. m®.

Mensi jezirko napusténé z PVN je jiz vybudovano ve zbyt-
kové jame lomu Vrbensky-Matylda (1992) a revitaliza¢né nava-
zuje na okolni svahy Autodromu Most, ktery byl postaveny na
upraveném povrchu vysypky jmenovaného lomu v ramci tech-
nické rekultivace Gzemi.

Geotechnika a hydrogeologie

Za vyjimecnost tohoto technického dila, hodnou pfipamato-
vani, nelze jinak nez vyzdvihnout vysokou miru erudice a usili
vSech ucastnikt vystavby Ervénického koridoru. Na feSeni ne-
obvyklého dila se podileli: zavodni dolt, vyvojovi pracovnici
DVIL, a vyzkumni pracovnici VUHU a zejména vsichni pra-
covnici DJS a VCSA, ktefi toto dilo realizovali.

Velmi korektni byly pracovni vztahy vSech ucastnika
vystavby, ktefi ptes mnohé vyhrocené a konfliktni situace vzdy
hledali vychodisko, jak ve vzajemné dohodé dospét k vytéenému
cili. Vice jak tfi desitky let bezporuchového provozu realizo-
vanych staveb na netplné konsolidovaném télese je nejlepSim
dokladem o uspésném zvladnuti technického feseni provozo-
vané zeleznié¢ni traté CD, silnice a vodoteéi. Tu tviréi atmosféru
vystizné dokresluji slova Ing. Vladimira Petrovského: ,, Ervénicky
koridor je trvalou pamatkou na vsechny, kteri zde pracovali, Zili,
a soucasné je vénovano tém, kteri zde pracuji nebo pracovat jesté
budou*.
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