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Abstrakt

Clanek pojednava o piipravé a priitbéhu vystavby pielozky Zelezni¢ni trati CSD T¥ebusice-Chomutov na koruné Ervénické-
ho koridoru. Jsou zde vyjmenovany dodavatelské firmy, které se na stavbé podilely, a technologie stavebnich praci. Toto
dilo je ojedinélou stavbou v Evropé, kde byl vybudovan kolejovy svr§ek na nasypovém télese z jilovitych zemin o celkové
vySce cca 170 m. Dale jsou zde uvedeny zemni a mostni stavby, které byly v ramci prelozky trati a vystavby Ervénického
koridoru vybudovany a tvofi s nim nedilny celek.

Final solution of the CSD railway track construction TfebuSice-Chomutov

The article introduces the preparation and the construction period of the relocation of the railway line CSD TiebusSice-Chomutov
on the crown of the Ervénice corridor. The report lists the supplier companies, which were involved in the construction and the
technology of construction works. This masterpiece is a unique construction in Europe, where the railway track superstructure
was built on the dumped housing from the clay with a total height of about 170 m. In addition, the ground works and the bridge
constructions are listed, which were built within the relocation of the track and the construction of the Ervénice corridor and form
an integral part with it.

Definitive Losung des Ausbaus der Bahnstrecke CSD Tiebugice-Chomutov

Der Artikel behandelt die Vorbereitung und den Verlauf des Ausbaus von CSD Bahnstrecke Tfebusice-Chomutov, sowie die
Lage auf der Krone des Seestadter Korridors. Hier werden Lieferantenfirmen genannt, die am Bau teilgenommen haben und
Technologien der Bauarbeiten. Dieser Bau ist ein einzigartiges Werk in Europa, wo der Gleisoberbau auf einem Schiittkdrper aus
tonartigen Boden ausgebaut ist, mit einer Gesamthdhe von ca. 170 m. Weiter werden Hoch- und Briickenbauten angefiihrt, die im
Rahmen der Bahnverlegung und des Ausbaus von Seestadter Korridor ausgebaut wurden und die damit ein untrennbares Ganze
bilden.

Klic¢ova slova: zemni stavby, mostni stavby, estakada, vystavba zelezni¢ni traté.
Keywords: earth construction, bridge construction, construction of railway lines.

1 Uvod zédvody v ramci podniku SSZ Praha se podilely na této stavbé,

» . . a to hlavné pfi stavbé mostnich objektl. Byly to zavody:
Definitivni pielozkatrati CSD Ttebusice-Chomutov byla stavebné

rozdélena do Ctyt usekd. Prvni sek tvotily Gpravy v zeleznic-
ni stanici Tiebusice od zacatku ptelozky v km 46,960 az k pre-
mosténi kolejisté Washington ocelovym mostem téchto poli
3x16,0m+46,1 m+2x 16,0 mvkm 49,861, a vjeho ramci byly
provedeny nasledujici hlavni stavebni prace: most pies sefado-
vaci kolejisté¢ DVIL Komotany, most na silnici I/13 ptes kolejisté
v Ttebusicich, vystavba nové budovy a néstupisté zeleznicni
stanice Ttebusice, rozsifeni sefadovaciho nadrazi CSD v Tte-
busicich, uprava kolejisté v ¢asti CSD a v ¢asti DVIL Komotany.

» Zavod 2 Praha — mostni stavby,
» Zavod 9 Praha — prefabrikované mosty,
» Zavod 7 Hradec Kralové —mostni objekty mensiho rozsahu.

Jako subdodavatelé pro zavod 6 — Karlovy Vary pracovaly
zavody Vodohospodatské stavby Chomutov (ptekladky vodo-
vodu a kanalizaci), Severoceska konstruktiva Chomutov (sta-
vebni objekty — budovy nadrazi, ptistfesky nastupist’ apod.)
a mnoho dalSich subdodavatelti pro pielozky nebo zhotoveni
telekomunikaénich siti, elektrorozvodu aj.

Druhy stavebni Gsek zahrnoval prace na vlastnim koridoru
az do km 55,223, kde zacinaly Gpravy na rostlém terénu. Jeho
vychodni ¢ast byla v dob¢€ zahajeni stavby jiz dokonéena, zapadni
¢ast v délce 2,5 km byla dosypavana teprve v prub&hu praci.

Vyssi dodavatel Zelezniéni stavitelstvi Bratislava zajistoval
vystavbu zelezni¢niho svrsku, podnik AZD zajistoval vystavbu
sdélovacich a zabezpecovacich tratovych zafizeni.

Vyznam stavby —uvolnéni zasob hnédého uhli dolu Jan Sver-

Tteti tisek na rostlém terénu konéil v odbo¢ce Dolni Rybnik,
kde se ptelozka napojovala na stavajici trat’ v km 60,696. Z po-
hledu dodavatele stavebnich praci byl nejzajimavéjsi. V pfis-
pevku je dale podrobngji popsana vystavba, technologie a sta-
vebni prace na tomto useku. Konecné ¢tvrty usek obsahoval ¢in-
nosti na stavajici trati do Zelezni¢ni stanice Chomutov.

V ramci vys$iho dodavatele stavebni ¢asti SSZ Praha byl
ur¢en vys§im dodavatelem zavod 6 — Karlovy Vary. I ostatni

ma—bylpodtrzenusnesenim vlady CSSR ¢.217 ze dne 28.9. 1977.
Stavba se stala zdvaznym ukolem statniho planu ¢. 04-017.
Definitivni pfelozka Tiebusice-Chomutov je dlouhé cca 16 km.

Celkové naklady zahrnuté do planu investi¢ni vystavby:
1 156 775 tis. K¢ v urovni roku 1975.

Casovy plan stavby: 1977 az 31. 12. 1985. Uvedeni do pro-
vozu 4. 6. 1984.
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Proc se hovorilo o definitivni prelozce?

Tézebni postup dolu CSA byl pii vystavbé Ervénického
koridoru v asové tisni, a tak musela byt trat’ Usti nad Labem —
Chomutov v Giseku Vrskman-TtebusSice provizorné ptelozena jiz-
nim smérem, kde byla v hlubokém zafezu vybudovana zastavka
Holesice. Po vybudovani definitivni ptelozky byla trat’ mezi
Otvicemi a TiebuSicemi zruSena a snesena.

Dal3i postup t&zby lomu Jan Sverma omezovala Zelez-
ni¢ni trat, kterd méla byt ptelozena na Ervénicky koridor. Jeho
vystavba se ale oproti postupu t&zby lomu Jan Sverma zpoz-
dovala, takze bylo nutno tuto trat’ v iseku Vrskman-Tiebusice
provizorn¢ pielozit jiznim smérem, aby byla Casové sladéna
vystavba Ervénického koridoru s postupem lomu Jan Sverma,
a tim se umoznilo zruseni stavajici traté¢ po pievedeni provozu
na definitivni pfelozku na koridoru. Definitivni pielozka trati je
vlastné zévére¢nou stavbou na Ervénickém koridoru. Trat’ byla
prelozena do nové trasy mezi Trebusicemi a Chomutovem. Nova
trasa pielozky piechazi v délce cca 5,6 km po vyuhleném pro-
storu na Ervénickém koridoru provadéném jako vnitini vysypka
velkolomil Jan Sverma a CSA, vysokém aZ 171 m. Déle pokra-
¢uje smérem na Chomutov vysokymi naspy az 22 m na rostlém
terénu. Je tudiZ mozno rozdélit tuto stavbu na dva zcela stavebné
odlisné useky, pokud jde o rozsah a provedeni zemnich praci.
Veskeré zemni prace, provadéné stavebni technologii, realizo-
val zavod 6 — SSZ Karlovy Vary. Kli¢ovym problémem se stalo
teSeni prechodu pies 171 m hlubokou jadmu ve vyuhleném lomu,
kterou trasa ptekonava v délce cca 2,5 km.

V soubé¢hu s trati na vyuhleném izemi jsou provedeny dalsi
inzenyrské stavby — ptelozka feky Biliny do trubniho vedeni
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aprelozka silnice I/13 Jirkov-Ttebusice o celkové délce 11,650 km
(v tseku dulnich vysypek délky 4,9 km), které branily postupu
t&zby velkolomu CSA, a dale soubor staveb nahradnich opatieni
za nadrz Dfinov.

2 Zemni prace na vyuhleném prostoru pro stavbu traté CSD

Ve schvaleném tvodnim projektu stavby byla planovana vy-
stavba zelezni¢niho télesa na jilové podlozce z podkrusno-
horskych suti o celkové mocnosti 15-20 m pod niveletou traté,
a to sypanim ve vrstvach z podkrusnohorskych suti a hutnénim
vibra¢nimi vélci. Na tomto sutovém télese m¢l byt vybudovan
stavebnim zptisobem vlastni Zelezni¢ni spodek. Toto feseni bylo
z ¢asového hlediska opusténo.

Stavba na této ¢asti vyuhleného prostoru se vymykala vS§em
obvyklym normam a zkuSenostem pii budovani zelezni¢niho
télesa a ani ze zahrani¢i nebylo znamo, Ze by se budovala Ze-
leznice za srovnatelnych podminek. Zemni téleso sypané bez
zhutnovani nemohlo vyhovovat podminkdm pro stavbu nové
zeleznice. Do feSeni problému bylo zapojeno mnoho vysokych
Skol, akademickych obci, odbornych kapacit, mezi jinymi i prof.
mechaniky zemin na CVUT, Dr. Ing. Alois Myslivec, véhlasny
odbornik na zeminy a zemni prace.

Hledalo se predevsim feSeni, které mélo sladit casové
pozadavky tézby a kapacitni moznosti a ptitom zajistit budouci
bezpecny provoz. Po nékolika navrzich, které vzdy z nékterého
hlediska nevyhovovaly, bylo nalezeno nasledujici feseni:

* nasyp bude zalozen dllnim zptisobem pomoci velkokapa-
citnich zakladaci sypanim bez zhutnéni,
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Obr. I: Situace definitivni prelozky traté CSD Trebusice-Chomutov.
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Obr. 2: Pricny rez objektu 155 — estakada pres Bilinu.
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Obr. 3: Vybudovand estakdda nad nadrzi Ujezd.

 vliv sedani tohoto nehutnéného, 171 m vysokého, naspu
bude eliminovan zhotovenim cca 8-10 m mocného hutné-
ného naspu z krusnohorskych suti, stavéného po vrstvach
cca 50 cm s prisnou kontrolou miry hutnéni,

* na takto provedeném nasypovém télese bude postavena
4kolejna zeleznicni trat. Vzdy dvé koleje budou provozo-
vany a na zbylych dvou kolejich bude vyrovnavano sedani
naspu. Sutova pruzna ,,deska” zajisti, ze deformace budou
plynulé a provoz, byt omezeny, nebude ohrozen.

Pro kontrolu sedani byly osazeny skupiny méfickych bodt
asedani bylo pravidelné méteno a vyhodnocovano. V prvnimroce
provozu Zeleznice byla stanovena tratova rychlost 10 km/hod,
nasledné do roku 2003 zvysena rychlost na 40 km/hod. Po deseti
letech provozu byly sneseny dvé rezervni koleje a povolena rych-
lost 100 km/hod.

Na zékladé znaleckych posudkl a na zaklad¢ laboratornich
zkousek byly stanoveny nové, nezbytné podminky pro podlozi
— sutovou roznaseci vrstvu a spodek zeleznicni traté — z hlediska
zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu. Byla pfijata a reali-
zovana varianta na mocnost sutové roznaseci vrstvy 5 m a vysku
zelezni¢niho télesa 2,8 m, tj. celkova mocnost sutovych vrstev
7,8 m.

Pro dokonceni stavby v terminu bylo rozhodnuto, ze sutovy
nasyp v délce 2,5 km provede resort stavebnictvi. Cast suté byla
dovezena kolejovou dopravou velkolomu a ¢ast bylo nutno vozit
auty ze zemniku u Kundratic, vzdaleného cca 5 km. Jednalo se
o0 dodani zhruba 1,0 mil. m* suté. Dovoz pouze kolejovou dopra-
vou nebyl mozny, jelikoz v dosahu této dopravy se suté nenacha-
zely. Tézbu v zemniku, pfevoz suté a ukladani vrstev zajistoval za-
vod 6 — SSZ Karlovy Vary.

V celé délce cca 2,5 km bylo nutno urovnat jilovou podlozku
do presného tvaru pfesunem kubatury, zhutnit tuto jilovou pod-
lozku dynamickymi valci a oddélit jilové podlozi geotextilii
Arabeva. Teprve potom se mohlo zacit s navazenim suti po vrst-
vach 50 cm mocnych s hutnénim vibra¢nimi valci. Textilii bylo
zapotiebi 163 000 m?.

Ptedani jilového podlozi pro budovani roznaseci lavice pro-
bihalo postupné od 1. 2. 1983 tak, jak ustupoval zakladac vel-
kolomu Jan Sverma po dokon&eni posledni jilové etaze. Dne
15. 10. 1983 byly ukonceny prace na celé sutové vrstvé — zapad.
Za 8 a pul mésice bylo provedeno ulozeni 1 700 000 m? suti,
z ¢ehoz zhruba 700 000 m* bylo dopraveno kolejovou dopravou
SHD do blizkosti pracovisté. Zemnik se nachazel mezi obcemi
Vysoka Pec a Kundratice a byl vzdalen 5,0 km. Tento vykon
v objemu zemnich praci je ojedin€ly. Bylo tfeba nasadit celou
dopravni kapacitu zavodu 6 — SSZ Karlovy Vary, ale i n&kte-
rych dalSich zavodt, dokonce i vozidel vetejné dopravy. (Nebyly
vyjimkou denni vykony ve vys$i 15 000 m?).

Ve $pickovych vykonech byly nasazeny tyto mechanizmy:

CAT-DIL jako rypadlo a nakladac
CAT-988B jako nakladac

Zemnik BROYT X 40 jako nakladac - 3 stroje (Norsko)
DH 101, 411 jako naklada¢ - 2 stroje
Prepravni 12 vozidel BELAZ — demper (SSSR)
kapacita 50 - 60 vozidel T-148 a T-815
CAT-dozer D8K
Rozhrnovani dozer D-130 - 2 stroje
a hutnéni  DYNAPAC - dynamicky vélec

Bomag - dynamicky valec

40 © 2014, VUHU a.s.
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3 Zemnia mostni stavby na rostlém terénu Kyjice - odbocka
Dolni rybnik

Stavba pokracovala mimo vyuhleny prostor v délce cca 5,6 km.
Celkovou stavbu prelozky je tudiz mozno rozdélit na dva zcela
odlisné useky, pokud jde o rozsah a technologii provadéni zem-
nich praci.

Nejvetsi rozsah zemnich praci pro dodavatele stavebnich
praci byl na useku mimo Ervénicky koridor. Jednalo se o vybudo-
vani az 22 m vysokych zelezni¢nich naspti, délenych 5 mostnimi
objekty. Cely usek byl rozdélen na jednotlivé figury, jejichz kuba-
tura byla rozdilna, od 62 000 m? az po nejvétsi figuru 800 000 m?
v misté budované zel. stanice Kyjice. Pro pfepravu zeminy ze
zemniku v Case a mnozstvi byly uvazovany alternativy tézkych
vozidel fy KOCKUMS (Svédsko) a sovétské dempry BELAZ
v kombinaci s vozidly TATRA. I pfes zna¢nou devizovou naroc-
nost byla zvolena alternativa vozidel BELAZ a TATRA 148.
Demperem BELAZ bylo pfepravovano 27 t zeminy, vozidlem
TATRA 15 t zeminy. I pro tento usek stavby bylo vyuzito zem-
niku v piedpoli velkolomu CSA u Kundratic. TéZily se ,,pod-
krusnohorské suté®. Jde v podstaté o zahlinéné §térky — pis-
ky s vyskytujicimi se obrovskymi balvany rulového pivodu.
Zemnik zaujimal plochu cca 10 ha, zeminy se tézily ve dvou
vrstvach az 4 m vysokych. Prace probihaly nepfetrzit¢ ve dvou
sménach po 10 hodinach. Bylo zajisténo osvétleni, Cerpani vody,
kontrola vytézeného a odvezeného materidlu. Ze zemniku bylo
nutno vytézit pro tento usek cca 4,1 mil. m* zeminy, z ¢ehoz
se predpokladalo vyttidit a deponovat navic 20 % jako zeminu
nevhodnou.

Pro plynuly pribéh zemnich praci a plynulou pfepravu
zeminy byla vybudovana kapacitni vozovka jednak ze zemniku
piimo k trase (v zasad€ kolmo na trasu) a jednak podél celé trasy
ptelozky. Vozovka byla dimenzovana pro vozidlo BELAZ — §ife
10 m, konstrukce celoziviéna: 20-30 cm $térkopisek, 30-40 cm
obalovany Stérkopisek zivici, 20 cm asfaltovy ziviény koberec.
Komunikace byla dikladné vybudovana a méla rozhodujici vliv
na plynulost provadéni zemnich praci. Celkova délka této komu-
nikace byla 8,0 km. Po ukonéeni stavby byla tato komunikace
s upravami pouzita ke stavbé dnesni silnice 1/13 Chomutov-Most.

V pruméru bylo denné na tomto tiseku nasazeno 12 vozidel
BELAZ a 20-25 vozidel TATRA 148.

Soustiedéni tak velkého mnozstvi mechanizac¢nich prostied-
kt si vyzadalo vybudovani servisni, dilenské a opravarenské
kapacity. V tésné blizkosti stavby u obce Vysoka Pec byla na-
kladem cca 5,0 mil. K¢ vybudovand hala pro opravy vozidel
BELAZ a TATRA, opravarenské zafizeni pro ostatni mecha-
nizmy véetné servisu pohonnych hmot, skladi nahradnich dila
a socialniho zafizeni pro pracovniky mechanizace a dopravy.

Pti nasypovych pracich byly dosahovany vykony na tomto
useku stavby 6 — 7 tis. m® za 24 hod. Vyjimkou nebyly vykony az
15 000 m* za 24 hod.

Tvar nasypového télesa vysky az 22 m je nasledujici:

» §itka hotejsi plané pro dvoukolejnou trat’ 12,50 m;

* sklonysvahti1:1,75,po4m1:2,25adale1:2,75. Uvyso-
kych naspti od 10 m — zatézovaci lavice 15 m a opét svah
1:2,75. Vyska naspt 4 az 20 m;

* technologie praci — navezeni materidlu, rozprostieni po
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vrstvach cca 60 cm, hutnéni. Jedna se o stavebni postup
podléhajici statickym zatézovacim zkouskam podle CSN
736190 a CSN 721006.

Celkovy rozsah zemnich praci provadénych stavebnim zpt-
sobem ¢inil na Ervénickém koridoru 1,7 mil. m*® a nasypy na
useku rostlého terénu predstavovaly 3,8 mil. m* zemnich praci.
Vezmeme-li v tvahu dodatecnou sanaci vysokych naspti v roz-
sahu 1,0 mil. m?, byl celkovy rozsah zemnich praci 6,5 mil. m®.
Tyto prace provedl zavod 6 — SSZ Karlovy Vary.

4 Nékteré inzenyrské objekty na lll. iseku stavby

Jelikoz stavba pokracovala na rostlém terénu, bylo nutno respek-
tovat vzdjemné vazby jak v rtznych technickych sitich, tak
v komunikacich. Z toho pochopitelné vyplynuly dalsi prace na
nekterych prelozkach, pfipadné novostavbach. Vzajemné vazby
v této oblasti nesmély byt naruseny, muselo tudiz nutné dojit ke
stavbam novych objekti.

V prvé fadé jsou to mosty. Celkem bylo v nasypovém télese

postaveno pét novych mosti.

* Objekt 152, km 55,27 — pielozka feky Biliny. Reku Bilinu
bylo nutno ,,podvést pod ndsypem. Zalozeni plosné, mono-
liticka klenba. V mosté byla zfizena obsluzna komunikace.
RN 23,394 mil. K¢. Most je pod péti kolejemi.

» Objekt 154, km 56,21 — most na silnici Kyjice — Vysoka
Pec. Sptazené nosniky I 50, 25 ks, zalozeni plosné. RN
3,902 mil. K¢. Most je pod dvéma kolejemi.

» Objekt 155, km 57,12 — most — estakada pies feku Bilinu
Na estakadé je dvoukolejna trat’ s pribéznym kolejovym
lozem. Hlubinné zaloZeni na pilotach o celkovém mnozstvi
112 kust, pilife monolitické, nosniky PSKT 30, kazdy
o hmotnosti 120 t. Celkova délka mostu 414 m, vyska nad
tdolim je 21 m. Piloty jsou v priméru 180 cm, délky 18 m.
Pod kazdym pilitem je 8 ks pilot. Celkovy pocet nosnikl
PSKT 30 je 26 ks. Nosniky byly montovany specialnim
jetdbem GEPK, ktery vlastnilo Zelezni¢ni stavitelstvi Bra-
tislava, byl jedinym exemplafem v republice. Tato estakada
byla navrzena na pozadavek ekologti. Je to jakasi ,,provétra-
vaci“ estakada za u¢elem provétravani udoli kolem Ujezdské
nadrze, aby nedochazelo k ohrozeni tizemi dlouhodobymi
mlhami. Otvory mostu 12m—13 x 30 m— 12 m. Rozpoctové
naklady 89,808 mil. K¢.

» Objekt 156, km 58,29 — most na silnici Jirkov-Zajecice.
Plo$né zakladani, délka 65 m. Technologie stavby tohoto
mostu byla feSena v ramci technického rozvoje. Klenba
byla vytvorena pomoci prefabrikatti k tomuto ucelu spe-
cialné vyrobenych. Obsyp jednotlivych dili bylo nutno
provadét novou technologii, a to zdroven po obou stranach.
Most pod dvéma kolejemi, RN 7,117 mil. K¢.

o Objekt 157, km 59,47 — most na silnici Otvice-Jirkov. Plo§né
zakladani, délka mostu 33,0 m. Zde jiz nasep dosahoval
malych vysek, ¢ili se jedna o klasicky most s dvéma kole-
jemi na mosté. Most ma dva otvory 18 m a 15 m pro vo-
zovku a pro trubni vedeni. Typizované nosniky AB pfislus-
né délky. RN 7,693 mil. K¢.
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Obr. 4: 3@@5\ rez klenutym mostem TOM v km 58, 3.
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Geotechnika a hydrogeologie

Dale byly provedeny dva podchody ve stanicich Kyjice a Jir-
kov. Objektti pozemniho stavitelstvi bylo vybudovano celkem 12.
Byly to mimo jiné vypravni budovy, trafostanice, tratové okrsky
apod. Bylo provedeno mnoho piekladek inzenyrskych siti —voda,
elektro, kanalizace, ochrana plynovodd. Noveé budovanych objek-
ta v ramei elektro bylo 15, v ramci kanalizace 10, v ramci vodovo-
du 4 objekty. Bylo nutno téz provést sadové a biologické upravy.

Samotna ptelozka traté Tiebusice — Chomutov kon¢i v doprav-
n¢ Dolni Rybnik, a to v km 60,696. Z této dopravny vedla v dobé
zprovoznéni prelozky jiz zruSena dvoukolejna trat’ do Otvic
a Vrskmang. Slouzila urcity ¢as pro dopravu skryvky dolu Jan
Sverma. Z Dolniho Rybnika byla téZ napojena jednokolejna trat
do Jirkova. Dnes je tato jednokolejka do Jirkova v provozu pro
osobni vlaky.

5 Objekty na IV. useku stavby

I'V. sek stavby fesil svizelnou dopravni situaci okresniho mésta
Chomutov na silni¢ni siti. Doslo k pfelozce tzv. ,,ndkladové
spojky*, a tim zruSeni tfi urovilovych ptfechodu silnice a ze-
leznice se zavorami. Byly zhotoveny nové kapacitni mosty pod
dvoukolejnou trati v Chomutove a byla postavena nova zastavka
Chomutov-mésto, jako nahrada za starou zrusenou. Prace se pro-
vadely ve stiedu mésta. Byly velice ndro¢né, hlavné s ohledem
na koordinaci a postup vystavby z divodu mnozstvi prekladek
inzenyrskych siti a pozemnich objektl. Setadovaci nadrazi bylo
roz$iteno o dalsi koleje a byla vybudovana stanice soustiedéné
nakladky a vykladky (SN'V Chomutov). Dnes jeji dilezitost zcela
zanikla.

Cela ptelozka obsahovala 66 provoznich soubort, 302 sta-
vebnich objektt a 102 tzv. mimoglobalnich objektd, coz dle
tehdejsich predpist byly objekty potfebné v pribéhu stavby pro
realizaci a financované investorem z nakladt stavby. V uvede-
ném vyctu se skryvaly vypravni budovy v zst. Ttebusice, Zst. Ky-
jice, zastavce Jirkov a zastavce Chomutov mésto, 18 dalSich
pozemnich objektt provoznich i technologickych, 4 podchody
pro pési, prelozky silnic, ptistupové cesty, dalsi mosty a pro-
pustky véetné klenutého mostu na silnici Jirkov-Zajecice, na-
vrzeného z prefabrikovanych tenkosténnych desek systému TOM,
55 km polozeného zelezni¢niho svrsku, reléové zabezpecovaci
zafizeni zst. Ttebusice, odjezdové kolejisté Washington, zZst. Ky-
jice, odbocky Dolni Rybnik a Chomutov mésto, jakoZz i tratovy
automaticky blok.

6 Zavér

Definitivni pielozka trati CSD Tiebusice-Chomutov byla hlav-
nim predpokladem pro dalgi ¢Ginnost a rozvoj velkolomu Jan Sver-
ma, kterému se uvolnily dalsi tézebni prostory smérem na jih
k obcim Vrskmai a Strupcice. Prekézkou dalsiho postupu tézby
uhli lomu Jan Sverma na jih byla ptivodni historick4 trasa Zelez-
nice mezi Mostem a Chomutovem.

Ctvrty usek stavby vyiesil velmi svizelnou dopravni situaci
v okresnim mésté Chomutov. Z mésta byla vymisténa tzv. naklad-
ni spojka a byly zrusSeny tfi zelezni¢ni ptejezdy v ulicich mésta,
které byly zabezpeéeny zavorami. Soucasti této stavby bylo roz-
Sifeni sefad'ovaciho nadrazi o tzv. stanici soustiedéné nakladky
a vykladky (SNV).
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Akce, které prinesly tolik provoznich mimofadnosti a sta-
rosti, ptisp€ly k vyraznému zlepSeni urovné dopravni infrastruk-
tury ve mésté Chomutov. Za pozitivni povazujeme i fakt, ze po
celou dobu tohoto rusného obdobi nedoslo k ujmé na zivotech
nebo zdravi naSich pracovnikl ani pracovnikd ¢etnych doda-
vatelskych organizaci. Finanéni prostfedky, které stat pro tuto
stavbu uvolnil, byly jisté spravné a uceln¢ investovany. Takovyto
zaver je mozné konstatovat i po 30letém provozu této narocné
a ojedin€lé stavby mezi mésty Most a Chomutov.
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