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Abstrakt

Predkladany ¢lanek si klade za cil poskytnout souhrnné informace o priubéhu poloprovoznich zkousek zkrapéni povrchu ,,vedlejsich
energetickych produktt (VEP) riznymi typy roztoku a jejich koncentracemi, pro omezeni tletu prachovych ¢astic z povrchu
VEP pfi jeho piepravé z elektrarny Pocerady (EPOC) na piekladisté VEP Piikupy. Clanek rovnéz popisuje pritbéh a vyhodnoceni
laboratornich zkousek provedenych v laboratofich Vyzkumného tstavu pro hnédé uhli a.s. s pfedmétnymi koncentracemi roztoki
aplikovanymi na povrchy zkusebnich vzorki pfepravovaného materialu.

Reduction of dustiness during EBP transport from Pocerady Power Plant

The aim of this article is to provide summary information on the course of field tests of surface scrubbing of "Energy by-products"
(EBP) by various types of solutions and their concentrations, to reduce dust emissions from the EBP surface during its transport
from Pocerady power plant (EPOC) to EBP transhipment station EBP Piikupy. The article also describes the course and evaluation
of laboratory tests performed in the laboratories of the Research Institute for Brown Coal a.s. with the respective concentrations of
solutions applied to the surfaces of the test specimens of the transported material.

Verminderung der Staubentwicklung bei dem Transport der VEP aus dem Kraftwerk Pocerady

Der Artikel setzt sich als Ziel die zusammenfassenden Informationen zu dem Verlauf der Halbindustrie- versuche bereitzustellen,
betreffend der Wasserberieselung von Oberflichen der energiewirtschaftlichen Nebenprodukte (VEP) mit verschiedenen
Loésungstypen und deren Konzentrationen, fiir die Begrenzung des Staubaustritts aus der Oberfliche von VEP bei dem Transport
aus dem Kraftwerk Pogerady (EPOC) zu der Umladestelle VEP Piikupy. Der Artikel beschreibt auch den Verlaufund die Bewertung
von Laborpriifungen, die in Laborrdumen des Institutes VUHU mit gegebenen auf die Oberfliche der Proben angewendeten
Losungskonzentrationen vorgenommen wurden.

Kli¢ova slova: vedlejsi energetické produkty, prach, prasnost, RMJ 500 N1, LH vozy, zkrapéni, Dust/Blokr®, Ferrosolf*9918, EPOC,
prekladisté VEP Prikupy.
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1 Uvod do problematiky této studie byly zrealizovany poloprovozni zkousky, jejichz
5 cilem bylo ovéfit, zda oSetteni povrchu VEP v LH voze roztokem
Nejen v Ceské republice je vénovana velka pozornost otazkam enzymu polymeru & prostou vodou povede ke snizeni pragnosti
znecistovani zivotniho prostfedi. Ta je doprovazena snahou pii ptepravé. Mistem zkousky bylo uréeno prekladisté VEP
omezit Skodlivé vlivy lidské ¢innosti na ptirodni zdroje, a to Prikupy, kde jsou pro provedeni zkousky nejvhodngjsi technické
ve vSech odvétvich [6]. Ze stejného divodu zacaly jesté vice podminky. V ramci zaji§téni rovnomérné aplikace roztoku
nez doposud i tézebni spolec¢nosti vénovat zvysenou pozornost (voda + enzym, voda + polymer, voda) na lozny povrch prepra-
problematice dopadu tézby, dopravy a skladovani nerostnych  _yoyanéhomateridluvLHvozebylapouzitarotaénimlzicijednotka
surovin na Zivotni prostfedi. V' ramci komplexniho feSeni  RMJ 500 N1 [3], jejiz vyrobcem je VUHU a.s. Ve spolupré-
snizovani negativniho vlivu na okolni krajinu a pfilehlé obce  ; Kolejovou dopravou — Coal Services a. s. a pomocnou
vnikl ve firm¢ Coal Services a. s. pozadavek na ovéfeni kon- 1 echanizaci byla postavena kabelové lavka, na kterou byla
krétnich moznosti, které by smétrovaly ke snizeni tletu pracho: namontovana RMJ 500 N1 s piislusenstvim (viz obrazek & 1).
vych ¢astic VEP do okoli pfi jizdé vlakové soupravy z EPOC  ja10 zdroj vody byly pouzity 2 kontejnery IBC o objemu 1 100 1.
na prekladist¢ Prikupy. Vyzkumny tstav pro hnédé uhli a.s.
(VUHU a.s.) se dlouhodobé zabyvéa problematikou omezeni
Sifeni prasnosti ze zdroji do okolniho prosttedi, které vznikaji
pfi t&Zb¢ a zpracovani nerostnych surovin [1,5]. Na zaklad®  Na zakladé jednani odpovédnych zastupcti firmy Coal Servi-
dlouholetych zkuSenosti s touto problematikou a po podrobném  ces a.s. bylo rozhodnuto, ze zkousky probéhnou ve tfech eta-
prozkoumani technologie naklédky, vykladky a dopravy uve-  pach:
denych mate-rialti byla ve VUHU a.s. zpracovana studie, ktera
se variantn¢ zabyva moznostmi snizeni prasnosti pii pfepravé o, )
VEP z EPOC na piekladisté Piikupy. S odkazem na vysledky firma VIVO consult s.r.o., v raznjch koncentracich,

2 Prabéh poloprovoznich zkousek

a) s vyuzitim produktu Dust/Blokr®, jehoz dodavatelem je
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b) s vyuzitim posttiku prosté vody,

¢) s vyuzitim produktu Ferrosolf®9918 v doporuéenych kon-
centracich, jehoz dodavatelem je firma Kurita Europe GmbH.

V pondéli 13. 9. 2021, po dodani 50 litrti produktu Dust/
Blokr®, bylo ptikro¢eno k provedeni poloprovozni zkousky.
Dodavka produktu Ferro-solf®9918 byla realizovana 5. 10. 2021
a zkouska provedena 8. 10. 2021.

Oba produkty byly dodané v kapalné form¢ a dle vyrobct
jsou biologicky odbouratelné.

Na ptivodu kapaliny k RMJ 500 N1 byl instalovan digitalni
pritokomér s moznosti ode¢tu jak prutoku v L.min", tak celko-
vého pritocného mnozstvi.

Pred vlastni zkouskou byla na pfistavené nalozené sou-
prave provedena simulace, jak jsou z povrchu VEP uvoliiovany
prachové castice vlivem pusobeni rychlosti jizdy soupravy

Obr. 1: Kabelova lavka s RMJ 500 N1 na prekladisti VEP Ptikupy. (Foto: archiv autora).
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(30 km.h"). Pro demonstraci byl pouzit akumulatorovy vysa-
vac, u kterého jiz dfive byla pomoci anemometru zméfena na
vystupu pies piipojenou hadici rychlost proudéni cca 10 m.s™
(36 km.h!), ve vzdalenosti 25 cm od Gsti hadice. Stejna metoda
simulace jizdy byla realizovana in situ i pfi laboratornim
testovani.

3 Pouziti produktu Dust/Blokr®

Dodavatel produktu doporucil pouzit pro tcely zkousky nize
uvedené mnozstvi roztoku vody a Dust/Blokr® pti koncentraci
12,5 % na loznou plochu jednoho plné¢ nalozené¢ho LH vozu:

e 0,21lm?
« 0,11lm?
e 0,051lm2

Pfi zkousce val vitr rychlosti 1-2 m.s™ jihovychodniho sméru.

e
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Obr. 2: Aplikace roztoku na povrch VEP v LH voze. (Foto: archiv autora).

Dodavatelem produktu bylo dodano 50 litrd Dust/Blokr®.
Toto mnozstvi bylo vzhledem k podminkam cerpani (pouzito
vibraéni Cerpadlo s hornim sanim) aplikovano do 500 litrt
vody, tzn., ze vznikly roztok mél koncentraci 10 %. Na tuto
koncentraci byl nasledné ptepocitan objem Dust/Blokr® v apli-
kaci na 1 m? plochy VEP. Plocha VEP v LH voze byla stano-
vena na 25 m?.

3.1 Roztok 0,18 I.m? Dust/Blokr® v mnozstvi 0,018 I.m?

Pro prvni pokus bylo urceno, ze na cely vlak, tzn. 12 LH vozi
s plochou 300 m?, bude pouzito 55 I pfipraveného roztoku,
tzn. cca 0,018 1 Dust/Blokr® na m?.

Pfi projizdéni soupravy byla spusténa nad druhym vozem
RMJ 500 N1 a bylo aplikovano 55 | roztoku na cely vlak. Po
skropeni posledniho vozu byla provedena zkouska tuhosti
povrchu pohmatem a proudem vzduchu. Bylo konstatovano,
ze tato koncentrace po aplikaci na povrchu VEP nezabraiuje
uvolfiovani drobnych prachovych ¢astic. Na toto upozoriioval
jiz pred provedenim pokusu piitomny zastupce fy VIVO con-
sult s.r.o. s tim, Ze pouzita koncentrace Dust/Blokr® na m? je
prili§ nizka. Souprava byla nasledné vysypana.

3.2 Roztok 0,64 . m2 Dust/Blokr® v mnozstvi 0,064 |.m*

Pro dalsi prubéh zkousky bylo rozhodnuto o pouziti koncen-
trace Dust/Blokr® 0,064 1.m?. P#i této koncentraci byl zkra-
pén jeden viz dalsi nové nalozené soupravy v mnozstvi 16 1
roztoku. Bezprosttedné po skropeni pfedmétného vozu byla
provedena zkouska tuhosti povrchu pohmatem a proudem
vzduchu. Bylo konstatovano, ze tato koncentrace po aplikaci
na povrchu VEP zabranuje uvolfiovani drobnych prachovych

¢astic. Osetieny povrch byl pevny a pruzny. Pii piisobeni
proudu vzduchu dochéazelo k nepatrnému uvoliiovani pracho-
vych ¢astic z povrchu.

3.3 Roztok 2,6 I.m?2 Dust/Blokr® v mnozstvi 0,26 |.m

vvvvvv

centrace Dust/Blokr® 0,26 1.m?, tzn. koncentrace, kterd se
blizila doporuceni dodavatele. Pfi této koncentraci byl zkra-
pén nasledny vz v pofadi, a to v mnozstvi 65 1 roztoku.
Bezprostiedné po skropeni vozu byla také provedena zkouska
tuhosti povrchu pohmatem a proudem vzduchu. Bylo konstato-
vano, ze tato koncentrace po aplikaci na povrchu VEP jedno-
zna¢né zabranuje uvoliiovani drobnych prachovych ¢astic.

3.4 Zkrapéni povrchu VEP vodou v mnozstvi 2,96 |.m?

Navazujici ¢ast pokusu spocivala ve zkrapéni povrchu piepra-
vovaného materidlu ¢istou vodou aplikovanou jemnym mlze-
nim na dal$i LH viiz v soupravé. Bylo pouzito 74 1 vody, tzn.
2,96 1.m?2. Bezprostfedné po skropeni vozu byla provedena
zkouska tuhosti povrchu pohmatem a proudem vzduchu. Bylo
konstatovano, ze aplikace postfiku vody na povrchu VEP v
uvedeném mnozstvi rovnéz zabrafiuje uvoliiovani drobnych
prachovych ¢astic. Osetieny povrch byl rovnéz pevny a tuhy.
Pti ptsobeni proudu vzduchu také nedochazelo k uvolfiovani
prachovych ¢astic z povrchu.

3.5 Kontrola povrchu po pfijezdu z vymény LiSnice

Nasledné byla souprava odstavena do technologické odstavky
v délce priblizné 20 minut a poté odjela na vyménu u obce
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LiSnice a zpét, aby byly zjistény dynamické ucinky jizdy na
oSetifeny povrch. Rovnéz byl pozorovateli v lokomotivé sledo-
van Unik prachovych ¢astic z osetfené¢ho povrchu druhého az
¢tvrtého vozu v fazeni od lokomotivy, a to 1 pii zpétné jizdg,
kdy byl vlak sunut. Bylo mozno velmi dobie pozorovat stav
»praseni® z oSetfenych vozu ve vztahu k ostatnim neosetienym
vozum. Po piijezdu soupravy na prekladisté¢ VEP Piikupy, cca
80 minut po aplikaci roztokt a vody, byla provedena prohlidka
vsech tii vozi. Bylo konstatovano, ze povrchy vykazuji stejny
stav jako bezprostfedné po oSetfeni roztokem nebo vodou.
Povrch byl nenaruSeny dynamickymi G¢inky jizdy a opétovné
provedenou zkouskou, kdy bylo na povrch ptisobeno proudem
vzduchu, nedochazelo k uvolnéni prachovych ¢astic.

4 Pouziti produktu Ferrosolf®9918 8. 10. 2021

Dodavatel produktu doporucil pouzit pro ucely zkousky kon-
centraci roztoku Ferrosolf®*9918 ve vod¢ 3-10 %. Pro zkousku
byla pouzita koncentrace 4,2 %, tzn. 20 1 Ferrosolf®*9918
v 480 1 vody. Po zkusenostech s produktem Dust/Blokr® byla
zvolena 3 mnozstvi roztoku na jeden vagon, a to:

e 201, coz piedstavuje 0,03 Ferrosolf*9918.m?,
* 401, coz piedstavuje 0,06 Ferrosolf*9918.m?,
* 601, coz piedstavuje 0,09 Ferrosolf*9918.m?,

Pro objektivnost byl 4. vagdén zkrapén cistou vodou
v mnozstvi 50 1. P¥i zkouS$ce val vitr rychlosti 4-5 m.s™! severo-
zapadniho sméru.

4.1 Roztok 20, resp. 40 | Ferrosolf®9918 v mnozstvi 0,03,
resp. 0,06 I.m

Koncentrace v mnozstvi 20 I roztoku byla aplikovana na voze
¢. 1464 a koncentrace v mnozstvi 40 1 roztoku na voze ¢. 1432.
Doba aplikace na jeden vtz byla 3 a 5 minut. Po skropeni

Vzorek ¢. 1

ISI9202 1!

e ot

1L5.8). 20123

Vzorek €. 2
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kazdého vozu uvedenym roztokem v daném mnozstvi byla pro-
vedena zkouska tuhosti povrchu pohmatem a proudem vzdu-
chu. Hodnotiteli bylo konstatovano, Ze ob¢ koncentrace po
aplikaci na povrchu VEP nezabraiiuji uvoliiovani drobnych pra-
chovych ¢astic, nebot’ pfi pisobeni proudu vzduchu dochazelo
k uvolnovani prachovych ¢astic z povrchu. Tyto koncentrace
nebyly doporuceny pro realizaci dal$i poloprovozni zkousky.

4.2 Roztok 60 | Ferrosolf®9918 v mnozstvi 0,1 I.m™

Koncentrace roztoku v mnozstvi 60 1 byla realizovana na voze
¢. 1273 a doba aplikace na vagén byla 8 minut. Po skropeni
vozu byla opét provedena zkouska tuhosti povrchu pohmatem
a proudem vzduchu. Na zakladé vysledkt testu bylo konsta-
tovano, ze tato koncentrace po aplikaci v daném mnozstvi na
povrch VEP zabranuje uvoliiovani drobnych prachovych ¢astic.
Pfi ptisobeni proudu vzduchu nedochézelo k uvoliovani pra-
chovych ¢astic z povrchu.

4.3 Zkrapéni povrchu VEP vodou v mnozstvi 2 |.m™

Pro dalsi pokus byla pro zkrapéni pouzita Cistda voda. Bylo
pouzito 50 1 vody na jeden LH viz ¢. 1428, tzn. 2,0 1L.m?2.
Bezprostiedné po skropeni vozu byla rovnéz provedena
zkouska tuhosti povrchu pohmatem a proudem vzduchu, na
jejimz zakladé bylo mozné konstatovat, Ze aplikace posttiku
vody v uvedeném mnozstvi na povrch VEP také zabranuje
uvolnovani drobnych prachovych ¢astic. OSetieny povrch byl
pevny, tuhy a pii ptusobeni proudu vzduchu rovnéz nedochazelo
k uvolnovani prachovych ¢astic z povrchu.

4.2 Kontrola povrchu po pfijezdu z vymény LiSnice

Po aplikaci uvedenych kapalin souprava odjela na vyménu
v Lignici a zpét, coz délkou odpovida jizdé plné soupravy z EPOC

Vzorek ¢c. 3
1592024

Obr. 3: Vzorky €. 1 az 3 pted pouzitim ptipravku. (Foto: archiv autora).
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Vzorek €. 1
15.9. 2%

Vzorek ¢€. 2
15.9.2021

Vzorek ¢. 3
15.9.2021

Obr. 4: Detailni pohled na vzorky €. 1 az 3-24 hod. po aplikaci. (Foto: archiv autora).

na pifekladist¢ VEP Prikupy. Pii jizdé byly vizualné pozo-
rovany ulety prachovych ¢astic jak z oSetfenych vagont, tak
z vagonu neosetfenych zkrapénim. Pozorovatelé potvrdili, ze
z oSetfenych vagoni nebyl vizualné zaznamenan ulet pracho-
vych ¢astic, kdezto z neosetienych vagont byl tlet prachu jed-
noznacné patrny.

Po pfijezdu na depo Piikupy, tzn. po cca 40 minutach, byl
povrch VEP oSetfeny v prvém piipadé roztokem Ferrosolf*9918
pii koncentraci 0,1 L. m? a v druhém piipadé vodou v mnozstvi
2 1.m? kontrolovan. V ¢asovém horizontu po cca 60 minutach
od aplikace a po zatizeni dynamickymi Gcinky jizdy vlakové
soupravy nevykazovaly oba zkuSebni vzorky znamky poruseni
povrchové vrstvy.

5 Laboratorni zkousky

Dalsi etapa feSeni pfedmétné poloprovozni zkousky spocivala
v realizaci laboratorniho testovani vlivu rizného povrchového
osetieni dopravovaného materialu na tfech vzorcich.

Z ptekladist¢ VEP Piikupy v aredlu VrSanské uhelné a.s.
bylo odebrano dostatecné mnozstvi zkuSebniho materialu ze
tfech rtiznych mist. Po pievozu do laboratoti VUHU byl tento
material sesypén, zvazen a kvartaci rozdélen na tfi samostatné
vzorky o objemu 10 litra. Tyto tii rovnocenné vzorky byly
umistény v pokusnych boxech a oznaceny cedulkami s ndpisem
vzorek 1 az 3 (viz obrazek €. 3). Ze zbytku byl odebran posledni
vzorek materialu pro dalsi laboratorni analyzu.

Pti aplikaci rizného typu dodate¢ného povrchového oset-
feni se vychazelo ze zavéru poloprovozni zkousky provedené

pti simulaci realného provozu pii prepravé VEPU na Depo
VEP Piikupy ze dne 13. 9. 2021. Z uvedeného dtivodu byla zvo-
lena nasledujici koncentrace ptipravku Dust/Blokr® a mnozstvi
aplikované kapaliny:

e Vzorek ¢ 1 byl povrchové oSetfen cistou vodou
v mnozstvi 2,96 1.m? - tzn. mnozstvim 0,6 1 ¢isté vody
na plose zkusebniho vzorku 0,2 m?.

*  Vzorek ¢. 2 byl povrchové oSetfen koncentratem pti-
pravku Dust/Blokr® a vody v poméru 1:10 v mnozstvi
2,6 L. m? - tzn. mnozstvim 0,5 1 namichaného roztoku
na plose zkusebniho vzorku 0,2 m?. Koncentrace Dust/
Blokr® 0,26 1.m?.

*  Vzorek ¢. 3 byl povrchové osSetfen koncentratem pii-
pravku Dust/Blokr® a vody v poméru 1:10 v mnozstvi
1,25 1.m™ - tzn. mnoZzstvim 0,25 1 namichaného roztoku
na plose zkusebniho vzorku 0,2 m?. Koncentrace Dust/
Blokr® 0,125 L.m?.

Pti aplikaci pfipravenych kapalin pomoci rozprasovace byl
sledovan cas aplikace a teplota v mistnosti. Prvni vizudlni kon-
trola vzorkt byla provedena po 30 minutach po aplikaci uve-
denych roztokl na povrch vzorkid. Nasledoval test pohmatem
a test za pomoci usmérnéného proudéni vzduchu. V nasleduji-
cim textu jsou popsany vysledky provedenych test.

* Na povrchu vSech tii vzorkid se vytvofila krusta a na
pohled byl povrch tzv. ,,zpecen™ aplikovanym mnoz-
-stvim roztoku.

e Pohmatem u vSech tfi vzorkli byla na povrchu citit
mokra ztvrdla krusta.

© 2021, VUHU a.s. 13
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Obr. 5: Detailni pohled na tuhou vrstvu po aplikaci vody. (Foto: archiv autora).

e Usmérnény proud vzduchu vstiikovany pod raznymi
uhly na povrch zkusebnich vzorki neunasel do vznosu
ani ty nejmensi ¢astecky zkusebniho materialu.

Druha vizualni kontrola vzorkt byla provedena po 24 hodi-
nach po aplikaci uvedenych roztokid na povrch vzorka. Opét
nasledoval test pohmatem a test za pomoci usmérnéného prou-
déni vzduchu. V nasledujicim textu jsou popsany vysledky pro-
vedenych testi.

e Na povrchu vsech tii vzorku zistala kompaktni sucha
krusta a na pohled vykazovaly vSechny tii vzorky stej-
nou strukturu jako pti pfedchozi kontrole.

*  Pohmatem u vSech tii vzorki byla na povrchu citit sucha
ztvrdla krusta.

e Usmérnény proud vzduchu vstiikovany pod riznymi
uhly na povrch zkusSebnich vzorkl neunasel do vznosu
ani ty nejmensi ¢astecky zkuSebniho materialu ze zad-
ného vzorku.

Dale byl proveden laboratorni test pro urceni tloustky
vrstvy zasazené zkrapénim vodou mnozstvim odpovidajicim
2,9 L.m?.

Do zkumavky objemu 500 ml byl nasypan VEP odebrany
z vozu LH a na povrch byla aplikovana postiikovacem voda
v mnozstvi, které odpovida koncentraci vody 2,9 1.m? pouzi-
tého pii zkousce. Na obrazku ¢. 5 je jasné vidét vznikla tuha
vrstva na povrchu. Tato vrstva ma tloustku cca 2,5 mm.

6 Zavér

Poloprovozni zkouskou i laboratornim vyhodnocenim se potvr-
dila ucinnost oSetieni povrchu VEP proti uletu prachovych

&astic pii jizdé viakové soupravy z EPOC na piekladisté Prikupy
jak pouzitymi prosttedky Dust/Blokr® a Ferro-solf®9918, tak
i vodou v uvedeném mnozstvi pii aplikaci na povrch pomoci
RMJ 500 NI.

Pfi pouziti prostiedku Dust/Blokr® v koncentraci dopo-
ruc¢ené dodavatelem VIVO consult s.r.o., a to 0,2 1.m?, na po-
-vrchu dochazi okamzité k vytvoreni pruzné homogenni vrstvy,
ktera i 80 minut po jizd¢ vlakové soupravy nevykazuje znamky
poruseni a je tak odolna proti uletu prachovych ¢astic. Cena
1 litru prosttedku bez dopravy je 80 K¢. Pro oSetteni jedné sou-
pravy o 12 vozech to predstavuje ¢astku 4 800 K¢. Je vice nez
pravdépodobné, ze by bylo mozné jednotkovou cenu pii odbéru
vétstho mnozstvi snizit. Pfi uvazované prepravé VEP ve vysi
2 mil m*.rok" to pfedstavuje cca 4 150 vlakovych souprav a tj.
castka 19 920 000 K¢ za ptipravek Dust/Blokr®.

Pfi pouziti prostiedku Ferrosolf®9918 v koncentraci dopo-
ruc¢ené dodavatelem Kurita Europe GmbH aplikovaném v po-
zadovaném mnozstvi dochazi k vytvoreni pruzné homogenni
vrstvy, kterd i 60 minut po jizdé vlakové soupravy nevyka-
zuje znamky poruSeni a je odolna proti uletu prachovych
Castic pi'i bézné rychlosti vlakové soupravy. Cena 1 kg prostied-
ku je 1,55 €. kg!. Pro oSetfeni jedné soupravy o 12 vozech to
predstavuje astku 1 181 K& (kurz CNB k 11. 10. 2021
25,4 K¢&. €1). Pfi uvazované prepravé VEP ve vy§i 2 mil m3.rok’!
to pfedstavuje cca 4 150 vlakovych souprav a tj. castka
4901 565 K¢ za ptipravek Ferrosolf®9918.

Pouziti vody se ukazuje zcela srovnatelné s pouzitim obou
predchozich produkti. Okamzité po aplikaci se vytvari pevny,
byt kiehky povrch, ktery nenese znamky naruseni ani po jizdé
soupravy z depa Pfikupy na vyménu LiSnice a zpét. Doba od
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prvni kontroly povrchu po aplikaci vodniho postiiku do druhé
kontroly po ptijezdu z vymény Lisnice byla 80 minut.

Pouziti rotacni mlzici jednotky RMJ 500 N1 v polopro-
vozni zkousSce prokazalo, Ze se vSemi roztoky dokazala vytvo-
fit dostate¢n¢ jemnou vodni mlhu, ktera pokryla v pottebném
rozsahu a mnozstvi povrch piepravovaného materialu [3,4]. Pro
dalsi vyuziti RMJ 500 NI je vhodné ji umistit blize k povrchu
VEP. Vzdalenost 2,5 m (jak byla pfi poloprovozni zkousce) tak
zpusobovala unaseni ¢asti jemnych kapicek vlivem vétru mimo
LH viz. Vyhodou této rota¢ni mlzici jednotky je jeji schopnost
aplikace roztoku ¢i vody 1 v zimnich podminkach do cca -5 °C.

Z vysledkt poloprovoznich zkousek vyplyva, ze bylo
dosazeno stejného vysledku, tzn. omezeni tletu prachovych
Castic za jizdy nalozené soupravy jak pii pouziti prostiedki
Dust/Blokr® a Ferrosolf®9918, tak pti pouziti prosté uzitkové
vody. Tento poznatek nabizi k vyuziti postfiku pouze vodu
v uvedeném mnozstvi, a to nejenom z diivodu snizeni finan¢ni
narocnosti pfi nepotizeni citovanych prosttedkd, ale i z davodu
zjednoduseni technického teseni.

Rovnéz laboratorni testovani prokazalo, ze mezi jednotli-
vymi vzorky nebyl patrny zadny zasadni rozdil. Vizualné ani
pohmatem nebylo mozné jednoznacné odlisit jednotlivé vzorky
od sebe a neztcastnéna osoba by tak snadno mohla zaménit
jednotlivé vzorky mezi sebou. Laboratorni testy jednoznacné
prokazaly, ze vSechny tfi vzorky po dodate¢ném osetfeni povr-
chové vrstvy v uvedeném mnozstvi a koncentraci vykazuji
srovnatelné klicové vlastnosti.

Zpravodaj HNEDE UHLI 4/2021
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