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ABSTRAKT

Predkladany ¢lanek si klade za cil poskytnout souhrnné informace o jedné z ¢innosti, které zajistuje Vyzkum-
ny Ustav pro hnédé uhlia.s. (dale VUHU a.s.) pro organizace provozujici velkostroje pFi povrchové t&zbé&. Jedna
se o akreditovanou ¢innost kontroly a nastaveni pojistnych zafizeni téZzebnich velkostrojd, tzv. tenzometrii.

The presented article aims to provide summary information about one of the activities carried out by the Research Institute
for Brown Coal for organizations operating large-scale machines in surface mining. This is an accredited activity of inspection
and adjustment of safety devices of large-scale mining machines, the so-called strain gauging.

Der vorliegende Artikel hat zum Ziel, zusammenfassende Informationen Uber eine der Tatigkeiten darzulegen, die das
Forschungsinstitut fur Braunkohle a. s. fur Organisationen anbietet, die GroRmaschinen im Tagebau betreiben. Es handelt
sich um eine akkreditierte Tatigkeit der Uberprifung und Einstellung der Sicherheitsanlagen bei Bergbau-GroBmaschinen,
der sog. Tensometrie.
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zejména proti nezadoucimu odleh&eni kolesového
vylozZniku, proti plsobeni nadmérné sily na obvodu

VUHU a.s. se dlouhodobé zabyva kontrolou nasta-
veni pojistnych zafizeni na velkostrojich pouzivanych

pfi povrchové tézbeé, ktera maji za ukol chranit vel-
kostroj a jeho zafizeni proti plsobeni nadlimitnich
sil. Tyto sily mohou zpUsobit ztratu stability stroje,
poskozeni konstrukce a dalSich strojnich zarizeni
nebo dokonce havarii velkostroje. Dale VUHU a.s.
provadi méreni, kdy jsou stanoveny hodnoty reakci
v ur¢enych bodech velkostrojd, a to zejména kole-
sovych rypadel KU 300, pasovych vozl PVZ a kole-
sovych nakladacd SRs 280.

Mérfeni provadi laboratof technické diagnostiky
v radmci ZkuSebni laboratofe ¢. 1078 akreditované
CIA dle CSN EN ISO/IEC 17025:2018. Jsou akredito-
vané 2 zkousky - méreni vyvazenosti velkostroju dle
IMP 001/LTD (interni metodicky pokyn) a méreni
pojistnych zafizeni velkostrojt dle IMP 002/LTD.

Cilem mérfeni dle IMP 001/LTD je urceni skutec-
nych reakci v definovanych podpérnych bodech,
urceni skutecné hmotnosti celého velkostroje nebo
jeho Casti, a to v zavislosti na typu stroje, a vypo-
rypadla KU 300 se méreni provadi pro horni otoc-
nou stavbu stroje. V pripadé pasového vozu PVZ
a kolesového nakladace SRs 280 je pak stanovovana
skute€na hmotnost a tézisté celého stroje.

Cilem mérfeni dle IMP 002/LTD je kontrola a na-
staveni pojistnych zafizeni, kterd chrani velkostroj

kolesa (tzv. rypna sila), proti plUsobeni nadmérné
bocni sily na kolesovy nebo nakladaci vyloznik
a takeé proti pretizeni pohonu strojniho zafizeni drti-
Ce skryvky.

Obr. 1: Tlakovy dynamometr TLD 503.
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VUHU a.s. vydava objednateldm ,Protokol o zkous-
kach" s osvedcenim Akreditované zkusebni labora-
tofe €. 1078. VUHU a.s. nesmi uvadét do protoko-
luinterpretacivysledku méreni.Vyhodnoceniainter-
pretaci namérenych hodnot mdze provadét pouze
odpovédna osoba objednatele.

2 | MERICI ZARIZENI
2.1 | TYPY MERIDEL

Pro méfeni pouzivd VUHU a.s. nékolik typU tlako-
vych a tahovych dynamometrl a prlviakovy silo-
meér.

Tlakové dynamometry:

- Tlakové dynamometry typ TLD, viz obrazek
€. 1, s rozsahem méreni 0-5000 kN, vyrobce
Krusnohorské strojirny Komorany, pracovni
oznaceni 501 az 504. Pri mérfeni se pouziva
zesilovac signalu tenzometrického snimace
KWS 513.D, viz obrazek ¢. 2.

- Tenzometricky silomér s rozsahem méreni
0-400 kN, viz obrazek ¢&. 3, vyrobce LUKAS
Praha. Pro pfevod namérenych elektrickych
veli¢in na jednotky sily se pouziva prevodnik
P-01d, vyrobce K.I.K. spol. s.r.0., viz obrazek ¢. 6.

Tahové dynamometry:

- Tahovy dynamometr typ S-55, viz obrazek €. 4,
s rozsahem meéreni 0-500 kN, vyrobce LUKAS
Praha, ve spojeni s prevodnikem P-01d, viz
obrazek ¢. 6.

- Tahovy dynamometr, viz obrazek &. 5, s rozsa-
hem méreni 0-50 kN, vyrobce Krusnohorské
strojirny Komorany, ve spojeni s pfevodnikem
P-01d, viz obrazek ¢. 6.

Pravlakovy silomér:

- Pravlakovy silomér TALATEN 800, viz obrazek
€. 7, s rozsahem mérfeni 1-800 kN, vyrobce
VVUU Ostrava, s pfevodnikem P-01d, viz obra-
zek €. 6.

Obr. 2: Zesilovac signalu tenzometrického snimace KWS 513.D.
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Obr. 6: Prevodnik P-01d.



Obr. 7: Pravlakovy silomér TALATEN T800.

2.2 | OVEROVANI MERIDEL

Ovérovani méFidel zajistuje pro VUHU a.s. kalibra&ni
laboratof AKL Zalesak, s.r.o. Interval mezi jednotli-
vymi kalibracemi je stanoven metrologem VUHU a.s.
aje 5let. Kromé tohoto ovérovani se provadi dle IMP
005/LTD interni kalibrace pracovniky VUHU a.s. v in-
tervalu 4 mésicl. Interni kalibrace se provadi na
trhacim lisu EU 100 s rozsahem 0-1,000 kN, vyrobce
VEB WPM Leipzig, viz obrazek €. 8. | tento trhaci lis
prochazi ovéfovanim kalibraéni laboratofi AKL Zale-
83k, s.r.o. s intervalem 12 mésicu.

Obr. 8: Trhaci lis EU 100.
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3 | MERENi VYVAZENOSTI VELKOSTRO3JU

Jak uz bylo zminé&no, VUHU a.s. provadi méfeni vy-
vazenosti velkostrojl u 3 typu zafizeni, a to:

velkostroj KU 300,
pasovy vz zaklddaci PVZ 2500,
kolesovy nakladac SRs 280.

3.1 | VELKOSTROJ KU 300

U velkostroje KU 300 se provadi méreni vyvazenosti
horni stavby velkostroje, tzn. Casti velkostroje nad
kulovou drahou. Privlastnim méreni je nutné zajistit,
aby stroj byl umistén na vodorovné plani, jejiz para-
metry jsou v souladu s technickymi podminkami
pro budovani montéaznich mist. Z dGvodu presnosti
meéreni je zapotrebi provadét méreni v prihodnych
klimatickych podminkach, kdy predevsim sila vétru
nepresahne rychlost 2 m.s™.

Pred vlastnim meérenim je ve spolupraci se za-
meéstnanci zadavatele zkontrolovan stav a funkce
pojistného zafizeni, demontovany kryty kulové dra-
hy a povoleny zadrzné haky, které zajistuji horni
stavbu velkostroje proti preklopeni. Kolesovy vyloz-
nik je maximalné vysunuty a nakladaci vyloznik se
nastavi do polohy 60° od osy kolesového vylozniku.
Na péti k tomu uréenych mistech, viz obrazek ¢&. 9,
jsou rozmistény na spodni stavbé hydraulické zve-
daky.

Na téchto zvedacich se horni stavba zvedne tak,
ze loziskové koule v kulové draze jsou volné a horni
stavba velkostroje na nich nespociva. Poté se nasu-
nou na urCenad mista tlakové dynamometry TLD
501-504. Zaméfi se poloha tlakovych dynamometri
vUCi stfedu stroje a tato se vlozi do programu pro
vypocet polohy tézisteé, viz obrazek ¢.10.

Tlakové dynamometry se vypodlozi ke konstrukci
horni stavby ocelovymi podlozkami a hydraulickymi
zvedaky se horni stavba spusti na tlakové dyna-
mometry. Zkontroluje se volnost loziskovych kouli.
Vlastni méreni se provadi ve dvou polohach nakla-
daciho vylozniku vGici kolesovém vylozniku, a to
v poloze 60° a 90°, viz obrazek &. 11.

Pokud jsou loziskové koule volné, provede se
odecet hodnot jednotlivych dynamometrd na zesi-
lovaci KWS 513.D a zaznamenaji se do programu pro
vypocet polohy tézisté. Hodnoty na zesilovaci jsou
mérfeny v mV a v programu dochazi k jejich prepoc-
tu na kN. Prfepocet je provadén pomoci koeficien-
td, které jsou zaznamenany v kalibra¢nich protoko-
lech tlakovych dynamometrd. Méfeni se provadi
v kazdé poloze nakladaciho vylozniku minimalné 3x.
Vysledek a vystup méreni je zpracovan v programu
pro vypocet téziste, viz obrazek €. 12.
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Obr. 9: Umisténi hydraulickych zveddkl a tlakovych dynamometrl TLD na spodni stavbé velkostroje KU 300.

3.2 | PASOVY VUz ZAKLADACI PVZ 2500

Urceni hodnot reakci pasového vozu PVZ 2500, pfi-
padné kolesového nakladac¢e SRs 280, se provadi
stejné pro oba typy strojd. Pfi vlastnim méreni je
nutné zajistit, aby stroj byl umistén na vodorovné
plani, jejiz parametry jsou v souladu s technickymi
podminkami pro budovani montaznich mist. Z dd-
vodu presnosti méfeni je zapotfebi provadét méreni
v pfihodnych klimatickych podminkach, kdy prede-
vSim sila vétru nepresahne rychlost 2 m.s'. Béhem
mérfeni musi byt zabezpeceno, Ze se strojem nebu-
dou provadény zadné operace ani pohyby, které by
mohly ohrozit bezpelnost pracovnikl. Pfi méfeni se
pouzivaji tlakové dynamometry TLD 501-504 a zesi-
lovace signalu KWS 513.D.

Kontrola vyvazenosti pasového vozu se provadi
v nasledujicich polohach:

transportni poloha - nakladaci vyloznik zved-
nuty,
pracovni poloha - nakladaci vyloznik polozeny.

Stroj je cely zvednut na Ctyfech hydraulickych
zvedacich umisténych na mistech k tomu urcenych
pod podvozkem stroje mezi housenicemi. Na tlako-
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vych dynamometrech pod podvozkem stroje je po-
mociocelovych pfipravklvymezenavile mezidyna-
mometry a podvozkem. Nasledné je stroj spustén

1. poloha

KV +X

\

Obr.10: Polohy vyloznika pfi méfeni.
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Obr. 11: Zaznamenané vysledky méreni poloh TLD.
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1. Méreni

Nakladaci vyloZnik 60, kolesovy vyloZnik vodorovny vysunuty
Dilky Dynamometr Soufadnice X Soufadnice Y Nejistota  Reakce Reakce Kl mo X kimoY Teézisté X Teziste Y
kN
R1 907 501 3,65 3,80 29 2205,02 R1 2205 kN 8048,25 8379 0,10624 0,784611
R2 526 502 3,70 3,80 12 1297,16 R2 1297 kN 4798,9 4928 6
R3 383 503 4,39 183 17 933,46 R3 933 kN 4099,747 1516,125
R4 786 504 4,39 163 40 1838,60 R4 1839 kN 8080,851 2988 375
Rec 627425 Rec 6274 kN 666,55618 4922 65
Hmotnost 639,86
Nakladaci vyloZnik 90, kolesovy vyloZnik vodorovny vysunuty
Dilky Dynamometr Soufadnice X Soufadnice Y Reakce Reakce KmoX kimoY Teézisté X Tézisté Y
R1 988 501 3,65 3,80 29 2401.94 R1 2402 kN 8767.3 91276 0,511254 0,856412
R2 _ 502 3,70 3,80 12 1405,67 R2 1406 kN 5202,2 53428
R3 304 503 4,39 1,63 17 740,92 R3 741 kN 3256,069 1204,125
R4 731 504 4,39 1,63 40 1709,94 R4 1710 kN 7514,0056 277875
Re 6258,48 Re 6258 kN 3199,426 5359,425
Hmotnost 637,9
2. Méreni
Nakladaci vyloZnik 60, kolesovy vyloZnik vodorovny vysunuty
Dilky Dynamometr Soufadnice X Soufadnice Y Reakce Reakce kil mo X kimo Y Tézisté X Tezisté Y
R1 930 501 3,65 3,80 29 2260,94 R1 2261 kN 825265 8591,8 0,201 0,811
R2 534 502 3,70 3,80 12 1316,89 R2 1317 kN 48729 50046
R3 364 503 4,39 1,63 17 887,16 R3 887 kN 3897,616 1441375
R4 T 504 4,39 1,63 40 1812,87 R4 1813 kN 7966,603 2946,125
Re 6277,85 Re 6278 kN 1261,331  5091,95
Hmotnost 640,0
Nakladaci vyloZnik 90, kolesovy vyloZnik vodorovny vysunuty
Dilky Dynamometr Soufadnice X Soufadnice Y Reakce Reakce klmo X kimo Y Tézisté X Tezisté Y
R1 985 501 3,65 3,80 29 239465 R1 2395 kN 8741,75 9101 0,483 0,855
R2 567 502 3,70 3,80 12 1398,27 R2 1398 kN 51726 53124
R3 310 503 4,39 1,63 17 755,54 R3 756 kN 3321,981 1228,5
R4 736 504 4,39 1,63 40 172164 R4 1722 kN 7566,735 2798,25
Rc 6270,11 Rc 6270 kN 3025633 5358,35
Hmotnost 639,1

Obr. 12: Vystup programu.

na tlakové dynamometry. Pro zajisténi prenosu
veskerych reakci do mérici soustavy je provedena
kontrola pojezdovych kol a obou housenic, zda se
nedotykaji zemé. Po provedeni kontroly prfenosu
reakci v obou polohach nakladaciho vylozniku se
odectou hodnoty z kazdého dynamometru a zapisi
se spolu se soufadnicemi poloh dynamometr( do
terénniho deniku. Do terénniho deniku je také nutné
uvést polohu pohond podvozku bé&hem méfeni
(smérem k vykladacimu nebo nakladacimu vyloz-
niku). Z reakci je nasledné vypoctena celkova hmot-

ke stfedu stroje.

3.3 | KOLESOVY NAKLADAC SRS 280

Kontrola vyvazenosti kolesového nakladace SRs 280
se provadi v nasledujicich polohach:

kolesovy a nakladacivyloznik v horizontalni po-
loze, rovnobézny s housenicovym podvozkem,

- kolesovy vyloznik v horizontalni poloze, kolmy
na housenicovy podvozek (otocen o 90° dole-
va), nakladaci vyloznik rovnobézny s houseni-
covym podvozkem,

- kolesovyinakladacivyloznik v horizontalni po-
loze, v postaveni kolmo na housenicovy pod-
vozek.
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Postup mérfeni je stejny jako u PVZ 2500, viz bod
3.2.

4 | MERENI POJISTNYCH ZARIZENI VELKOSTRO-
Ju

Cilem méreni je kontrola a nastaveni pojistnych za-
fizeni, ktera chranivelkostroj zejména proti nezadou-
cimu odleh&eni kolesového vylozniku, proti pdso-
beni nadmeérné sily na obvodu kolesa (tzv. rypna
sila), proti pusobeni nadmérné bocni sily na kole-
sovy nebo nakladaci vyloznik a také proti pretizeni
pohonu strojniho zafizeni drti¢e skryvky. VUHU a.s.
provadi méreni na téchto typech velkostrojd:

velkostroj KU 300, KU 800 a K 800,
univerzalni skladkovy stroj kolejovy, vyrobce
KSK a. s,

- kolesovy nakladac¢ SRs 280,
- kolejovy zaklada¢ ZD 1800, ZD 2100.

4.1 | VELKOSTROJ KU 300

Na velkostroji KU 300 se provadi kontrola a nasta-
veniodlehéeni kolesového vylozniku a kontrola a na-
staveni spojky kolesa — pretizeni pohonu kolesa.
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4.1.1 | ODLEHCENI KOLESOVEHO VYLOZNIKU

Na velkostrojich KU 300 se provadi kontrola

a nastaveni mechanismu, ktery mechanicky hlida
odlehceni kolesového vylozniku. Tyto mechanismy
jsou dva, umisténé po vnéjsich stranach kolesového
vyloZzniku u pohonU otoce. Zafizeni snima velikost
prahybu sloupl horni stavby a je umisténo na slou-
pech horni stavby a plosinach pro motory pohonu
otoCe. Zménou pruhybu sloupd horni stavby dojde
k pohybu paky, viz obrazky ¢.13 a 14, ktera pfi urcité,
predem nastavené poloze ovlada snimac, ktery
vypina pohon zdvihu kolesového vylozniku pfi spou-
sténi, pojezd rypadla, otaceni oto¢ného svrsku a vy-
suv kolesového vylozniku v obou smérech. Zarize-

ni je nastaveno tak, aby zamezilo nedovolenému od-
lehceni pod kolesem.

Pfed provedenim mérfeni musi byt vylozniky vel-
kostroje uvedeny do zakladni polohy, tzn. kolesovy
vyloznik maximalné vysunuty, sklonény cca 0,5 m
nad plani. Nakladacivyloznik 180°+5° ke kolesovému
vylozniku ve vodorovné poloze. Dale je nutné pro-
vést zabezpeceni proti pootoceni kolesa utazenim
brzdového systému. Ve spolupraci s fidic¢em velko-
stroje se manualné prezkousi funkénost koncovych

vypinacu pojistného zafizeni - pojistné zafizeni musi
signalizovat nezadouci odlehceni fidi€i na monitoru
z vystupu fidiciho systému v kabiné stroje. Stroj

musi byt v horizontalni poloze, Cisty a bez materialu
na pasech.

Obr. 14: Ty¢e KU 300.

Kontrola a nastaveni pojistného zafizeni proti
nezadoucimu odlehceni kolesového vylozniku se
na velkostroji KU 300 provadi tak, ze pod korecek
kolesa je umistén tlakovy dynamometr, viz obrazek
C. 15. Spousténim kolesa na dynamometr se pro-
vede odlehceni kolesového vylozniku na predepsa-
nou limitni hodnotu. Pfi dosazeni limitni hodnoty
se provede sefizeni koncovych vypinacl pojistného
zafizeni reagujicich na prihyb sloupd horni stavby
v zavislosti na odlehceni kolesového vylozniku.
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Obr. 13: Mechanismus odlehceni KU 300.

Obr. 15: Pfiprava pfi méreni odlehéeni KV KU 300.

0412023 9



4.1.2 | PRETIZENI POHONU KOLESA

Proti pretizeni je pohon kolesa jistén tfemi na sobé
nezavislymi systémy, nastavenymi vzestupné na
rdzné hodnoty pretizeni pohonu:

Omezeni max. momentu motoru - nasta-
venim max. proudového zatizeni motoru na
frekvencnim ménici. Nastaveni je na 1,5naso-
bek jmenovitého momentu motoru. Tomu
odpovida obvodova sila na kolese 250 kN.

Tenzometricky systém ochrany fy DAP - bra-
nici pretizeni stroje, zejména ocelové kon-
strukce, ale soucasné i pohonu od obvodové
sily na kolese /“rypnych sil*/. Tento je nastaven
ve dvou Urovnich:
stfedni pretizeni — signalizace pfi obvodové
sile na kolese 260 kN cca 1,5 + 1,ondsobek
jmenovitého momentu motoru;
limitni pretizeni — vypnuti pohonu pfi ob-
vodoveé sile na kolese 310 kN.

Maximalni prokluz spojky — pomoci stavitelné
prokluzové spojky s hydraulicky ovlddanym
vypinanim pfi prekroceni povoleného pro-
kluzu /otepleni/ spojky a pfi nastaveném po-
jistném momentu. Nastaveni bude na cca
17 + 2nasobek jmenovitého momentu moto-
ru. Tomu odpovida a obvodova sila na kolese
290 + 340 kN. Na SeverocCeskych dolech a.s,,
lomu Bilina, jsou nasazeny velkostroje KU 300
s modernizovanymi Spickami kolesového vy-
loZniku. Lamelova tfeci spojka umisténd na
prvni pfedloze pfevodovky pohonu kolesa vy-
pind pohon kolesa pfi obvodoveé sile 350 kN.

Na velkostrojich KU 300 se provadi kontrola na-
staveni mechanismu (spojky), ktery mechanicky
hlida pretizeni pohonu kolesa. Pfed provedenim mé-
feni je nutné provést zabezpeceni proti nezadou-
cimu pootocCeni pohonu kolesa utazenim brzdo-
vého systému tak, aby silou vyvozenou na obvodu
kolesa bylo zatizeno pouze pojistné zarizeni, které je
predmétem meéreni. V pripadé pruzinového pojist-
ného zarizeni je nutné silové odpojit pohon kolesa.
Ve spolupraci s fidicem velkostroje je provedena
kontrola signalizace pretizeni pohonu kolesa.

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za kore-
¢ek kolesa a druhé za pevnou cast spodni stavby
stroje, se vlozi tahovy dynamometr S-55. Zdvihem
kolesového vylozniku se vyvodi tahovd sila na
obvodu kolesa. Pfi dosazeni limitni hodnoty obvo-
dové sily musi dojit, v pfipadé lamelové spojky,
k prokluzu spojky. V pfipadé pruzinového pojistného
zafizeni (tzv. teleskopu) musi dojit k reakci konco-
vého spinace teleskopu a zaroven k elektrickému
odpojeni pohonu kolesa. Pokud nedojde k reakci
pojistného zafizeni na limitni hodnoté, zameéstnanci
zadavatele provedou sefizeni pojistného zafizeni
a méreni se opakuje.
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V pfipadé vybaveni pohonu kolesa hydraulickou
spojkou se hlasi pracovnikiim provadéjicim jeji sefi-
zeni namé&rena sila pfi urcitém tlaku ve spojce. To se
opakuje tak dlouho, dokud neni dosazena pozado-
vana vypinaci sila.

4.2 | VELKOSTROJ KU 800

Na velkostroji KU 800 se provadi kontrola a nasta-
veni hodnot mechanizmu, ktery hlida odlehceni
kolesového vylozniku; kontrola a nastaveni hodnot
mechanizmu, ktery hlida pretizeni pohonu kolesa;
kontrola a nastaveni hodnot mechanizmu, ktery
hlida pretizeni pohonu valce drtice skryvky; kon-
trola a nastaveni koncového vypinace vodorovné
kladky vysuvu.

4.2.1 | ODLEHCENI KOLESOVEHO VYLOZNIKU

Pri opfeni kolesa ve svislém sméru dochazi k uvol-
néni predniho lanového zavésu kolesového vyloz-
niku. Poklesne-li sila v lané pod 120 kN, musi zapU-
sobit tato pojistna zarizeni, ktera vypnou funkci
zdvihu kolesového vylozniku smérem doll a vysuv
kolesového vylozniku smérem vzad:

mikrospina¢ dle vykresu 4959-006562-01,
ktery se montuje na tahlo pfedniho zavésu;
polohové koncové vypinace krajnich kladek
reagujici na provésenilan pfedniho zavésu dle
vykresu 4959-006562-07;

pojistny systém DAP Brno, ktery pomoci ten-
zometru vyhodnocuje stav na tahle zavésu.

Kontrola a nastaveni pojistného zafizeni proti
nezadoucimu odlehceni kolesového vylozniku se
Vv pripadé velkostroje KU 800 méfi pfimo na lané
u predniho zavésu kolesového vylozniku, viz obra-
zek ¢.16. Pro toto méfeni se pouziva prlvlakovy silo-
mér TALATEN 800.

Pred provedenim méreni musi byt vyhloubena
jama, do které se béhem meérfeni spousti koleso.
Rozmér jadmy musi umoznit opfeni kolesa o dno
minimalné pres 3 korecky. Kolesovy vyloznik musi
byt pro toto méreni max. vysunuty, stroj musi byt
v horizontalni poloze, Cisty a bez materidlu na pa-
sech. Ve spolupraci s fidicem velkostroje a elektrika-
fem se manualné prezkousi funkénost koncovych
vypinacd pojistného zatizeni. Tzn., Zze pojistné zafi-
zeni musi signalizovat nezadouci odleh&eni koleso-
vého vylozniku Fidi¢i na monitoru fidiciho systému
v kabiné stroje.

Silomér se umisti na jedno z lan predniho zavésu
a provede se odecet vychozi tahové sily v lané
pfi zvednutém kolesovém vylozniku nad plani.
Nasledné se provede spusténi a opreni kolesa o dno
vyhloubené diry az na limitni hodnotu tahoveé sily
Vv lané. Po dosazeni limitni hodnoty je pfipadné pro-
vedeno sefizeni koncovych vypinacl pojistného
zafizeni a mérfeni se opakuje. Soucasné se kont-
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Obr. 16: Umisténi Taletenu T800 pfi méreni.

roluje stav vlle zachytnych hakd na kulové draze
spodni stavby stroje. Jejich pohyb z vychozi polohy
do polohy dosazené v limitni hodnoté nesmi byt
vetsi nez 4 mm. Mezi zachytnymi haky a krouzkem
kulové drahy musi byt v poloze dosazené limitni
hodnotou stéle vile.

4.2.2 | PRETIZENI POHONU KOLESA

Pohon kolesa se sklada z prfevodovky a pohonnych
jednotek. Na KU 800.16 jsou 4 pohonné jednotky,
na ostatnich KU 800 jsou 2 pohonné jednotky.
Kazda pohonna jednotka ma svou pojistnou pro-
kluzovou spojku, kterd muZe byt bud tfeci lamelova
nebo pfipadné hydraulickd. Motory pohonu kolesa
jsou chranény nadproudovou a zkratovou ochranou.

Pred provedenim méreni je nutné provést zabez-
peceni proti nezadoucimu pootoceni pohonu kole-
sa utazenim brzdového systému tak, aby silou vy-
vozenou na obvodu kolesa bylo zatizeno pouze
pojistné zarizeni, které je predmétem meéreni. Ve
spolupraci s fidicem velkostroje je provedena kont-
rola signalizace pretizeni pohonu kolesa.

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za kore-
¢ek kolesa a druhé za pevnou c¢ast spodni stavby
stroje, je instalovan tahovy dynamometr S-55.
Zdvihem kolesového vylozniku se vyvodi tahova
sila na obvodu kolesa. Pfi dosazeni limitni hodnoty
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obvodové sily musi dojit k prokluzu lamelovych spo-
jek. Pokud nedojde k reakci pojistného zafizeni na
limitni hodnoté&, jsou tato pojistna zafizeni sefizena
zaméstnanci zadavatele a méreni se opakuje.

V pfipadé vybaveni pohonu kolesa hydraulickou
spojkou se hlasi pracovnikiim provadéjicim jeji sefi-
zeni namérena sila pfi urcitém tlaku ve spojce. To se
opakuje tak dlouho, dokud neni dosazena pozado-
vana vypinaci sila.

4.2.3 | PRETIZENI POHONU DRTICE SKRYVKY

Pro provedeni méreni je nutné zablokovani rotoru
drtiCe (traverzou) a navareni Cepu na obvod feme-
nice drtice. Tato pfriprava je zajisténa zaméstnanci
zadavatele. DrtiC skryvky — kruhadlo, viz obrazek ¢.
17.

Tahovy dynamometr S-55 je instalovan mezi dvé
lana, z nichZ jedno je uchyceno na Cepu navareném
na obvodu femenice drtice a druhé je zavéseno
na mobilnim jefabu. Tahem jefabu je na femenici
vyvozena obvodova sila, ktera pfi dosazeni limitni
hodnoty zpUsobi prokluz lamelové spojky. Pokud
nedojde k reakci pojistného zafizeni na limitni hod-
noté, je toto pojistné zafizeni sefizeno zaméstnanci
zadavatele a méreni se opakuje.
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Obr.17: Drtic¢ - kruhadlo KU 800.

4.2.4 | BOCNI SiLA

Pfi opreni kolesa ve vodorovném smeéru dochazi

k uvolnéni nebo odlehc¢eni jedné vétve kladkostroje
vysuvu. Vyrovnavaci kladka kazdé vetve, viz obrazek
¢€. 20, je ze své polohy odtlacovana sadou talifovych
pruzin. V zatizeném stavu jsou pruziny stlaceny na
maximalni hodnotu sily (cca 70 kN), pfitom se vSak
kladka musi opirat o doraz (hesmi byt mezi kladkou
a dorazem vule). Poklesne-li sila v lané na urcitou
hodnotu, posune se kladka ve vedeni a uvede do
funkce polohovy spinac, ktery vypina pohon otoce.
Funkce zafizeni je vyhovujici, pokud sila v lané
vysuvu v okamziku vypnuti neklesne pod 35 kN.

Velikost boc¢ni sily hlidaji tato pojistna zafizeni:

polohové koncové vypinace, které jsou insta-
lovany u vyrovnavacich kladek v zadni casti
predniho kolesového vylozniku,

pojistny systém DAP Brno, ktery pomoci ten-
zometru vyhodnocuje zatizeni na diagonale
za kolesem.

Sefizenise provadina rypadle se zasunutym kole-
sovym vyloznikem ve vodorovné poloze. Kontrola se
provadi pro levou i pravou stranu kolesového vyloz-
niku.
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Na lano vysuvu odbihajici od vodorovné kladky
(prvnivnitfnilano) se v pfedni ¢asti kolesového vyloz-
niku instaluje pravlakovy silomér TALATEN 800.
Montéz pruaviakového siloméru na lano musi pro-
vadeét 2 pracovnici, ktefi jsou vybaveni celotélovymi
postroji pro praci ve vyskach a zajisténi na Uvazcich
dalsim pracovnikem (je doporuceno vyuzit pro tuto
praci pracovniky HBZS se specialnim vycvikem).
Musi se preklenout koncové vypinace vysuvu a pre-
klenuti zaznamenat do provozniho deniku. Nasled-
né se pomalu zasouva kolesovy vyloznik, az dojde
k uvolnéni vysuvovych lan, posunu kladky a vypnu-
ti koncového vypinace. Funkce zafizeni je vyhovu-
jici, pokud sila v lané vysuvu v okamziku vypnuti
neklesne pod 35 kN.

4.3 | VELKOSTROJ K 800

Na velkostroji K 800 se provadi kontrola a nastave-
ni hodnot mechanizmu, ktery hlida odlehceni kole-
sového vylozniku, kontrola a nastaveni hodnot me-
chanizmu, ktery hlida pretizeni pohonu kolesa; kon-
trola a nastaveni hodnot mechanizmu, ktery hlida
pretizeni pohonu otoce kolesového vylozniku; kon-
trola a nastaveni mechanismu, ktery hlida pretizeni
pohonu otocCe nakladaciho vylozniku.

Obr.18: Vyrovnavaci kladka vysuvu.



4.3.1 | ODLEHCENI KOLESOVEHO VYLOZNIKU

Pred provedenim méreni musi byt vylozniky vel-
kostroje uvedeny do zakladni polohy, tzn. kolesovy
vyloznik sklonény cca 0,5 m nad plani a nakladaci
vyloznik 180°+5° ke kolesovému vylozniku, vodo-
rovny. Dale je nutné provést zabezpeceni proti po-
otoCeni kolesa utazenim brzdového systému. Ve
spolupraci s fidicem velkostroje se manualné pre-
zkousi funkCénost koncového vypinace pojistného
zarizeni (tzn. pojistné zafizeni musi signalizovat ne-
zadouci odlehceni fidi¢i na monitoru z vystupu fi-
diciho systému v kabiné stroje). Stroj musi byt v ho-
rizontalni poloze, Cisty a bez materialu na pasech.

Kontrola a nastaveni pojistného zarizeni proti ne-
zadoucimu odlehc¢eni kolesového vylozniku se na
velkostroji K 800 provadi tak, ze pod korecek kolesa
je umistén tlakovy dynamometr TLD a spousté-
nim kolesa na dynamometr se provede odlehceni
kolesového vylozniku na predepsanou limitni hod-
notu. Pfi dosazeni limitni hodnoty se za spoluprace
zameéstnance zadavatele (elektrikare) pfipadné pro-
vede sefizeni koncového vypinace pojistného zafi-
zeni umisténého u pohonu zdvihu kolesového vy-
loZniku v rozvodné na horni stavbé velkostroje.

4.3.2 | PRETIZENI POHONU KOLESA

Pred provedenim méreni je nutné provést zabezpe-
ceni proti nezadoucimu pootocCeni pohonu kolesa

L
&
- B

TR Ty S Sree & S

Obr.19: Univerzalni skladkovy stroj kolejovy USSK.
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utazenim brzdového systému tak, aby silou vyvoze-
nou na obvodu kolesa bylo zatizeno pouze pojistné
zafizeni, které je predmétem méreni. Ve spolupraci
s fidicem velkostroje je provedena kontrola signali-
zace pretizeni pohonu kolesa.

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za kore-
cek kolesa a druhé za pristaveny buldozer, se insta-
luje tahovy dynamometr S-55. Zdvihem kolesového
vylozniku se vyvodi tahova sila na obvodu kolesa.
Pri dosazeni limitni hodnoty obvodové sily musi
dojit k prokluzu lamelové spojky. Pokud nedojde
k reakci pojistného zafizeni na limitni hodnoté, je
toto pojistné zarfizeni sefizeno zaméstnanci zadava-
tele a méreni se opakuje.

4.3.3 | PRETIZENi POHONU OTOCE KOLESO-
VEHO VYLOZNIKU

Mezi dvé lana, z nichz jedno je upevnéno za koleso
a druhé za pristaveny buldozer, je instalovan tahovy
dynamometr S-55. Osa lana musi byt kolma k ose
kolesového vylozniku.

Strojnim pohonem otocCe kolesového vylozniku
se na dynamometru vyvodi bocni tahova sila. Pri
dosazeni limitni hodnoty pro bocni silu musi dojit
k reakci (tedy k prokluzu) obou spojek soucasné.
Pokud nedojde k reakci pojistného zafizeni na
limitni hodnotg, jsou tato pojistna zarizeni sefizena
zameéstnanci zadavatele a méreni se opakuje.
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4.3.4 | PRETIZENI POHONU OTOCE NAKLADA-
CiHO VYLOZNIKU

Mezi dvé lana, z nichz jedno je upevnéno na konci
nakladaciho vylozniku (na ocelové konstrukci) a dru-
hé za pristaveny buldozer, je instalovan tahovy dy-
namometr S-55. Osa lana musi byt kolma k ose
nakladaciho vylozniku.

Strojnim pohonem otoce nakladaciho vylozniku
se na dynamometru vyvodi bocni tahova sila. Pfi
dosazeni limitni hodnoty pro boc¢ni silu musi dojit
k reakci (tedy k prokluzu) spojky. Pokud nedojde
k reakci pojistného zafizeni na limitni hodnoté je
toto pojistné zafizeni sefizeno zaméstnanci zadava-
tele a méreni se opakuje.

4.4 | UNIVERZALNI SKLADKOVY STROJ USSK

Na univerzalnim skladkovém stroji USSK se prova-
di kontrola a nastaveni hodnot mechanizmu, ktery
hlida pretizeni pohonu kolesa, dale pak kontrola a na-
staveni mechanismu, ktery hlida pretizeni pohonu
otocCe kolesového vylozniku.

4.4 | PRETIZENIi POHONU KOLESA

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za kore-
Ccek kolesa a druhé za pristaveny buldozer, je viozen
tahovy dynamometr S-55. Buldozer je umistén za
kolesem pod kolesovym vyloznikem tak, aby osa
lana byla ve stejné roviné s osou otaceni kolesa.

Strojnim pohonem kolesa se na dynamometru
vyvodi obvodova sila na kolese. Pfi dosazeni limit-
ni hodnoty musi dojit k reakci pojistného zafizeni -
k prokluzu hydraulické spojky. Pokud nedojde
k reakci pojistného zafizeni na limitni hodnoté, pro-
vede sefizeni pojistného zafizeni odborna firma za-
jiSténa zadavatelem a méreni se opakuje.

4.4.2 | PRETIZENI POHONU OTOCE KOLESOVE-
HO VYLOZNIKU

Spojka pohonu otocCe - presilova kulickova spojka,
viz obrazek €. 20, s integrovanym indukcénim snima-
¢em chrani pohon otocCe a otocC jako celek pfi pre-
tizeni, napf. bocnim najetim kolesa nebo vylozniku
na haldu. PFi pretizeni pohonu spojka rozepne a spi-
nac prostrednictvim fidiciho systému vypne pohon
otocCe a pojezd stroje.

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za koleso
a druhé za pristaveny buldozer, je instalovan tahovy
dynamometr S-55. Osa lana musi byt kolma k ose
kolesového vylozniku.

Strojnim pohonem otoce kolesového vylozniku
se na dynamometru vyvodi boc¢ni tahova sila. PFi
dosazeni limitni hodnoty musi dojit k reakci pojist-
ného zafizeni-k prokluzu kulickovych spojek. Pokud
nedojde k reakci pojistného zafizeni na limitni hod-
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noté, provede sefizeni pojistného zafizeni odborna
firma zajisténa zadavatelem a méreni se opakuje.

4.5 | KOLESOVY NAKLADAC SRS 280

Na kolesovém nakladaci SRs 280, viz obrazek ¢. 21, se
provadi kontrola a nastaveni hodnot mechanizmu,
ktery hlida pretizeni pohonu kolesa, dale pak kont-
rola a nastaveni mechanismu, ktery hlida pretizeni
pohonu otoce kolesového vylozniku.

4.5.1 | PRETIZENI POHONU KOLESA

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za korecek
kolesa a druhé za pevnou ¢ast spodni stavby stroje,
je instalovan tahovy dynamometr S-55. Osa lana
musi byt ve stejné roviné s osou otaceni kolesa.

Zdvihem kolesového vylozniku se na dynamo-
metru vyvodi obvodova sila na kolese. PFfi dosazeni
limitni hodnoty musi dojit k reakci pojistného zafi-
zeni umisténého na pohonu kolesa. Pokud nedo-
jde k reakci pojistného zafizeni na limitni hodnoté,
provede sefizeni pojistného zafizeni zaméstnanec
zadavatele (elektrikdf) a méreni se opakuje.

4.5.2 | PRETIZENI POHONU OTOCE KOLESO-
VEHO VYLOZNIKU

Mezi dvé lana, z nichz je jedno uchyceno za koleso
a druhé za pristaveny buldozer, je instalovan tahovy

Obr. 20: Presilova kulickova spojka otoce USSK.



Obr. 21: Kolesovy nakladac¢ SRs 280.

dynamometr S-55. Osa lana musi byt kolma k ose
kolesového vylozniku.

Strojnim pohonem otoce kolesového vylozniku
se na dynamometru vyvodi boc¢ni tahova sila. PFi
dosazeni limitni hodnoty musi dojit k reakci pojist-
ného zafizeni — k prokluzu spojky. Pokud nedojde k
reakci pojistného zafizeni na limitni hodnoté&, pro-
vede sefizeni zaméstnanec zadavatele a méreni se
opakuje.

4.6 | KOLEJOVY ZAKLADAC ZD 1800, ZD 2100

Na kolejovych zakladacich ZD 1800 a ZD 2100 se
provadi kontrola a nastaveni spojky pohonu turaso-
vého fetézu.

4.6.1 | PRETIZENI POHONU TURASU

Pred mérfenim je nutné provést zajisténi turasového
fetézu proti pohybu zaprenim korec¢kl kolejovymi
prazci v misté vstupu korecku do tézebniho zlabu
a demontaz brzdovych celisti na brzdovém bubnu
pohonu turasového retézu. Dale je na brzdovy bu-
ben navinuto ocelové lanko dlouhé cca 10 m o prd-
meéru 10 mm.

Po instalaci tahového dynamometru 0-50 kN
mezi navinuté lanko na brzdovém bubnu a lankem
zaveésenym na haku zdvihového jefabku se vyvine
tahova sila. Pfi dosazeni limitni hodnoty tahové sily
musi dojit k rozpojeni spojky turasu. Pokud nedojde
k reakci pojistného zafizeni na limitni hodnoté, pro-
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vede sefizeni zaméstnanec zadavatele a méreni se
opakuje.

Sefizeni se provadi na koncovém vypinaci pako-
vého mechanismu nebo nastavenim tlaku vzduchu
na pojistném zafizeni umisténém na prevodovce
pohonu turasu.

5 | ZPRACOVANI VYSLEDKU A ZAVER

Na zakladé méreni je vyhotoven akreditovany pro-
tokol o méreni, ktery obsahuje nazev provedeného
mérfeni a specifikaci velkostroje. V protokolu jsou
uvedeny informace o pouzitych méridlech, nameé-
fené, pripadné nastavené hodnoty pojistnych zafi-
zeniarozsirena nejistota meéreni pro pouzita meridla.
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